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Dear customer!

Thank you for your trust and purchase of a DEMA brand bicycle. DEMA is a Slovak bicycle
brand that has a registered and protected trademark. This guide will help you setup and main-
tain your bicycle so it serves to your satisfaction as long as possible. This guide will also explain
warranty terms and serves as a certificate of warranty as well. Also, please note that the seller
must provide a complete pre-sale bicycle servicing. The manufacturer is not liable for any
injury caused by inadequate Pre-sale service, improper maintenance or misuse.

We wish you many happy kilometres!

DEMA Senica, a.s.
manufacturer
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1. Overview

1.1 Bicycle types

According to their use bicycles can be divided into mountain, cross, tour, city and racing bi-
cycles. According to their size bicycles are classified as children’s bicycles and bicycles for
adults (including junior’s versions). Children’s bicycles must meet the condition of a maximum
seat height greater than 435 mm and lower than 635 mm. The bicycles for adults (including
junior’s versions) must meet the condition of a maximum seat height greater than 635 mm.

Mountain bicycle (MTB)

It is designed for driving off paved roads and is equipped with wider tires with a more robust
tread pattern for easy passing of rough terrain. The most commonly used wheels with dia-
meters of 20, 24, 26, 27.5 or 29 inches and 11 to 30 speeds allow handling in even the most
difficult terrain. Classic hard tail mountain bike has only front suspension, usually from 80
mm to 120 mm. In contrast to this type of mountain bike, the full-suspension bicycle also has
suspension in the rear part. However, it still belongs to the same bicycle category. Mountain
bikes must meet property requirements set out in the EN ISO 4210 norm in force.

Cross and Tour bicycles (Cross, Touring)

Cross and Tour bikes mostly use wheels with a diameter of 28 inches and are known as the
most suitable bicycles for cycling tourism because they combine the advantages of road bi-
cycles with the advantages of mountain bike - they allow a fast ride on asphalt roads, but you
can also use them in easy terrain. Tour bicycles are usually compared with off-road bicycles
with additionally fitted lighting, fenders and racks. Some models of tour bicycles are equipped
with suspension forks. This category usually has 18 to 30 speeds. Cross bicycles must meet
requirements of the STN EN 14766 norm in force. Tour bicycles must meet requirements of
the EN ISO 4210 norm in force.

City bicycle (CTB)

City bicycles are designed for riding on the roads. They are of a simple build, mostly equipped
with lighting, fenders and racks. They use wheels with diameters of 20, 24, 26 or 28 inches.
They can be equipped with a multi-speed gearbox, which is hidden in the rear wheel hub, or a
traditional rear derailleur. The number of speeds ranges from 1 to 24. This category includes
also folding bicycles. City bikes must meet requirements of the EN ISO 4210 norm in force.

Racing bicycle (Road)

It is designed for fast riding on asphalt roads. These bicycles use narrow tires, occasionally
tubeless tires that have a low rolling resistance and permit higher speeds. This category usu-
ally has 18 to 30 speeds. Racing bicycles must comply with requirements of the EN ISO 4210
norm in force.

Fitness bicycle

This bicycle is designed for riding on asphalt roads. Unlike in road bicycles, it has handlebars,
brake levers and shifters of a Tour bicycle. Fitness bicycles must comply with requirements of
the EN ISO 4210 norm in force.

Freestyle bicycle

The Freestyle bike is designed to run on the ground. It has a durable frame, wheels with a
diameter of 26 cm and is suitable for aggressive driving. It is intended for driving the terrain
through various obstacles, it has various utilities, extended axes for various acrobatics.

BMX

BMX is designed for field trips. It is used for driving in special parks, based on a 20-inch dia-
meter wheel, rigid and durable frame and fork. BMX wheels must meet the requirements of
EN 16054 cat 2.
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Kids bicycle

Children's bicycles are designed to ride on asphalt roads and easy terrain. Different sizes
and frame diameters correspond to different age groups (12, 14 or 16 in.). Usually they are
equipped with auxiliary wheels. When choosing the right size of a wheel, it is necessary to ta-
ke into account the height and abilities of the child. Children's wheels must meet the require-
ments of the applicable EN ISO 8098 standard.

E-bike

E-bike meets the requirements of European standards EN 15194 and EN 4210-2, thus falls
into category EPAC (Electrically Power Assisted Cycle = ,bicycle with auxiliary electric propul-
sion”). In terms of the law on road traffic, EPAC is considered to be normal bicycle and driving
license is not required. Maximum continuous rated motor output for EPAC E-bikes is limited
to 250W. Propulsion is activated by pedalling, where the motor assistance is cut off when the
cyclist stops pedalling and is otherwise progressively reduced and finally cut off before the
E-bike speed reaches 25 km/h.

1.2 Operating instructions

Saddle and seat post

The saddle should be set in a horizontal position. If it is not in this position, loosen the seat
post lock, set the saddle to a horizontal position and tighten the seat post lock. Saddle height
is properly adjusted when the crank is parallel to the seat tube, while the heel is placed on
the rear edge of the pedal, and the cranks are turned so that the pedal with your heel is at the
lowest position.In this position, your leg should be slightly bent at the knee. If not, loosen the
seat clamp bolt, or the quick-release lock, and adjust the seat post height by pulling or pushing
the seat post. Subsequently tighten the seat clamp bolt or the quick-release lock so that it is
not possible to move the seat post. The minimum insertion depth for the seat post into the
frame is marked on the seat post. The wording of this indication may vary by manufacturer of
the seat post (e.g. MIN, STOP, MAX, etc.).

Please note that you can use the seat post pulled out to the mark, which clearly indicates
the minimum depth of insertion of the seat post into the frame!

Quill stem

There is a mark on the quill stem that indicates the minimum depth of insertion of the stem
into the fork steerer. The wording of this indication may vary by the manufacturer of the stem
(e.g. MIN, STOP, MAX, etc.).

Please note that you can use the stem pulled out to the mark that clearly indicates the
minimum depth of insertion of the stem into the fork steerer!
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Brakes

The left brake lever controls the front brake; the right brake lever controls the rear brake.
We recommend checking the tightness of all joints, fixing of the wheels, functionality of the
brakes and possible mechanical damage of the frame and components.

We recommend checking the tightness of all joints, fixing of the wheels, functionality of the
brakes and possible mechanical damage of the frame and components.

1.3 Folding bicycle service

Unfolding

1. Folded frame of the bicycles unfold and settle to the straight position. Push lock lever to the
frame and secure the security lock.

2. Unfold folded handlebar column to upright position. Secure handlebar column joint with
pushing quick release lever to the very column. Lock the lever with the security lock.

3. Pull seatpost and secure it in required position with quick release lever.

4. Adjust height of telescopic stem.

5. Unfold pedals.

6. Do not forget to fold kickstand before the ride.

= (L P

Folding

Put a bicycle on kickstand.

1. Release quick release lever on seatpost and insert the saddle to the bottom end. Bottom
part of seatpost serves as a lean point of folded bicycle.

2. Release quick release lever on handlebar column and insert it to the bottom end.

3. Release security lock on locking mechanism of folding handlebar column. Release folding
system lever and fold handlebar column down to front wheel.

4. Fold both pedals. Fold kickstand. Take the position on the right side of the bicycle. Release
security lock. By the left hand grab main frame folding mechanism lever, by the right hand
grab front fork of the bicycle. Release the lever by left hand, pull up front fork (wheel) by
right hand and fold front part of the frame to the rear part of the frame. Beware of any injury
on your health or damages of your clothes during folding the bicycle.
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1.4 Recommendations for safe riding

For riding on public roads your bicycle must be equipped with accessories and equipment in
accordance with the legislation in force defining the conditions of vehicle traffic on roads. It
is necessary to comply with the road code when cycling on roads. The bicycle that you have
purchased has passed a comprehensive Pre-sale service, as evidenced by the record in the
warranty book. However, we also recommend that after driving for about 80km, or after 1
month following the purchase of the bicycle at latest, you come to the seller or to a specialized
workshop for the first service inspection. In the course of ordinary maintenance, which the
bicycle requires, please follow the instructions in this manual. In the case of more difficult
operations, we recommend you seek help of a professional workshop. Children’s bicycles are
designed to travel on asphalt roads or in light terrain under the supervision of a responsible
adult. It is essential that parents or other responsible persons properly instruct the children
about bicycle use, correct riding technique, the function of the brakes and how to brake.

As a manufacturer of bicycles we recommend the use of a helmet in accordance with legislation
in force on every ride and also for safety reasons we strongly recommend the use of helmets on
off -road rides. We also recommend using footwear and clothing appropriate for cycling.

1.5 Recommendations for the permissible weight of the rider and luggage

Manufacturer-recommended permissible weights of the rider with luggage are:
- 25 kg for children’s bicycles

- 70 for BMX bicycles

- 100 kg for folding bicycles

- 110 kg for mountain, cross, tour, city, racing, freestyle bicycles

- 120 kg for e-bikes

The maximum total weight is calculated as the sum of the weight of your bicycle and the
recommended permissible weight of the rider with luggage for your bicycle.

Follow the recommended permissible load of the bicycle and never overload the bicycle!

2. Bicycle maintenance
2.1 Tools for assembly and maintenance

The list of tools needed for basic assembly and maintenance:

- flat and Phillips screwdrivers

- spanner 8mm, 9mm, 10mm, 13 mm thin type, 15mm, and 17mm
- combination pliers

- cable cutting pliers

- allen wrenches: 2.5mm, 3mm, 4mm, 5mm, 6mm, 8mm, and 9mm
- removal tools for cranks

- removal tool for sprocket / cassette

- bent ring wrench 14 mm or 15 mm

- head assembly wrenches: 30mm, 32mm, 36mm

- tire repair kit, tire levers, tire pump

- chain wear gauge
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During assembly and maintenance of the bicycle follow the maximum tightening torques re-
commended by the manufacturer of the bicycle listed in the table on page 164. If there are
lower torque limits marked on the components by the manufacturer, follow these torques.
We recommend using only genuine replacement parts that you purchase from authorized
dealers.

2.2 Mounting and dismounting of wheels

The wheel may be released and subsequently fall out of the fork when riding with insuffi-
ciently tightened quick-release locks or nuts, which can result in damage to the bicycle or
injury or death to the rider.

Dismounting the front wheel

Put the quick-release lock lever into the open position (OPEN). Subsequently loosen the
coupling nut by a few turns so that the wheel can be pulled out of the fork. In case of the
v-brakes use, loosen the cable.

Mounting the front wheel

Lay the wheel with the open quick-release lock on the left side on the floor and carefully
mount the front fork on the wheel axis. Make sure the wheel is properly mounted and centred
in the fork. Tighten the nut on the quick-release lock a few turns and push the lever toward
the fork into the closed position (CLOSE). When the nuts of the quick-release lock are proper-
ly tightened the lever must provide a slight resistance and the clamping mechanism must press
the fork dropouts. Apply a tightening torque of 10-12 Nm.

Dismounting the rear wheel
In case of the v-brakes use, loosen the cable. Set the rear derailleur and chain to the smallest
sprocket wheel. Put the quick-release lock lever into the open position (OPEN). Then loosen
the coupling nut a few turns so that it is possible to pull the wheel out of the frame. Lift the
rear of the bicycle frame while pushing the wheel forwards and downwards until the wheel
axle gets out of the frame.

Mounting of the rear wheel

Set the rear derailleur to the position of the smallest sprocket wheel. Set the quick-release
lock lever into the open position (OPEN), so that the lever is on the opposite side of the wheel
as the sprocket. Push the rear derailleur backwards and attach the chain to the top of the
smallest sprocket wheel. Subsequently attach the wheel to the frame. Make sure the wheel is
properly mounted and centred in the frame. Tighten the nut on the quick-release lock a few
turns and push the lever toward the frame into the closed position (CLOSE). When the nuts of
the quick-release lock are properly tightened the lever must provide a slight resistance and the
clamping mechanism must press the frame dropouts. Apply a tightening torque of 10-12 Nmv.

‘\ @ cLosE
/ (w) OPEN

If you are using disc brakes, never push the brake lever if the disc is not in the calliper, because
the setting of the brake pads will change and it will not be possible to mount the wheel with
the disc. After every mounting and dismounting of the wheels, check the proper operation of
the brakes!
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2.3 Brake System

Check the brake system and the proper operation of the brakes before each ride. If the brakes
are not working properly or some parts are damaged or worn, do not use the bicycle and seek
out a specialised workshop.

The brake system consists of:
- brake levers

- brake lines

- brake shoes (brake callipers)
- rims or brake discs

Brake Levers
The brake levers must always be firmly attached to the handlebar in such a position as to be
within easy reach.

Brake lines

Brake lines are divided into two types:

- mechanical brake lines that consist of Bowden cables and wires
- hydraulic brake lines that consist of hoses and hydraulic fluid

Inspection and maintenance of brake lines

Regularly check the condition of Bowden cables, brake wires and hydraulic brake hoses. Wires
must move freely in the Bowden cable, must not be rusty, frayed or otherwise damaged.
Always secure the wire end with end caps fitting for them. Bowden cables and hydraulic ho-
ses must not be broken or cracked. If you find any faults in the brake system, do not use the
bicycle and seek out a specialized workshop.

The most commonly used types of brakes:
- type ,V” rim brakes

- rim brakes for road racing bicycles

- disc brakes (mechanical and hydraulic)

- coaster brakes

Rim brake Disc brake

Type ,V*“ rim brakes

Brakes must be tightened to the V-brake pivots on the frame or fork and must be properly
centred. If the brake blocks are distanced more than 3-4 mm from the rim, the brake wire was
pulled out or brake shoes are worn out, and the brake needs to be reset, or the brake blocks
need to be replaced. To set the brake wires use the adjustment screws that are located on
the brake lever. Ifthe brake wire is very loose and the adjustment screws are not sufficient for
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proper adjustment, return the screws to their default position and ensure correct wire tension
following way. Loosen the fastening screw on the brake and tense the cable by pulling it. Then
tighten the fastening screw.

Rim brakes for road racing bicycles
The brakes for road racing bicycles are set in a similar manner as the type ,V" rim brakes.

Regularly check the condition of the rim's braking surface. In case of wear have them changed
in a specialized workshop.

Checking wear:

Some rims have a measuring groove or dot - when the braking surface of the rim becomes
so thin that these checking characters disappear, it is necessary to replace the rims. Rims
which are not equipped with the above-mentioned checking indications must be replaced if
the deflection of the braking surface of the rim is more than 0.3 mm from the original plane
shape of the brake surface, above the original plane of the brake shoes or the wall thickness
is less than 1.1mm.

Disc brakes

This type of brakes is one of the most effective. Disc brakes are divided into mechanical
and hydraulic disc brakes. Mechanical disc brakes are controlled by a wire and hydraulic disc
brakes are controlled by liquid.

Inspection and maintenance of disc brakes

Always keep the brake discs clean. Do not touch the braking surface with bare hands and
make sure that the braking surface does not come into contact with any grease to prevent
reduction in braking efficiency. If the discs or brake pads come into contact with grease or
brake fluid, they must be thoroughly cleaned and, possibly, the brake pads should be replaced.
For cleaning use special products intended for this purpose. Regularly check the condition of
discs and brake pads. If the discs or brake pads are damaged or worn, replace them with new
ones. Never push the brake lever if the disc is not in the calliper, because the setting of the
brake pads will change and it will not be possible to mount the wheel with the disc. When
replacing the brake fluid, always use the type of brake fluid determined by the manufacturer
of the disc brake. If the thickness of the disc’s braking surface reaches the minimum thickness
prescribed by the manufacturer, the disc should be replaced. This value is indicated on the
body of the disc. If you encounter any of these problems, do not use the bicycle and seek out
a specialized service.

Coaster brakes

If the rear brake is designed as a coaster brake (so-called ,Torpedo brake”), engage it using
force exerted by the foot on the pedal in the backwards direction. The brake mechanism
must operate independently of any position or setting of the drive mechanism. The difference
between the position of the crank during riding and braking may not exceed 60°. The Coaster
brake does not require any special maintenance, an annual check and oiling is sufficient.
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When driving on wet roads or a humid environment during rain the braking distance may increase.
2.4 Gears

The transmission system consists of the following parts:
- shifters

- rear derailleur and front derailleur

- transmission cables

- chain

Shifters

You may find several types of shifters on DEMA bicycles:
- Shimano Dual Control

- lever shifters

- grip shift shifters

Shimano Lever shifter Grid shift shifter
Dual Control
road

The right shifter shifts the chain on the sprocket using the rear derailleur. The left shifter shifts
the chain on the chainrings using the front derailleur.

A correctly set up transmission system should operate precisely and almost noiselessly. If the
shifting of gears is slow or problematic, it is necessary to adjust the transmission system. The
rear derailleur must be properly set first and subsequently the front derailleur. Shifters must
always be firmly attached to the handlebar and positioned for ease of reach.

Rear derailleur

Set the rear derailleur and chain to the smallest sprocket. After that check whether the smal-
lest sprocket, both rear derailleur pulleys and chain are in a straight line. If this is not the case,
you need to set correctly the rear derailleur, and possibly straighten the rear derailleur hanger.
The limits must be correctly set for proper operation of the rear derailleur. The limits are set
by two limit adjusting screws located on the rear derailleur.
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limit adjusting bolts mounting bolt hanger

mounting

mounting bolt
gear cable

Adjusting the lower limit of the rear derailleur

Set the chain on the smallest sprocket and the biggest chainring and loosen the transmission
wire fastening screw. Set the smallest sprocket, both rear derailleur pulleys and chain in a
straight line using the limit adjusting screw marked by the letter ,H”. Pull the transmission wire
and tighten the transmission wire’s fastening screw.

Adjusting the upper limit of the rear derailleur

Set the chain on the biggest sprocket and the smallest chainring. Set the biggest sprocket,
both rear derailleur pulleys and chain in one line using the limit adjusting screw marked by
the letter L.

Front derailleur

Make sure that the outer chain guide plate is parallel to the chainrings. The lower edge of the
outer plate must be 2-3 mm above the teeth of the biggest chainring. The limits must be cor-
rectly set for proper operation of the front derailleur. The limits are set by two limit adjusting
screws located on the front derailleur.

limit adjusting bolts ﬂ. R@ ~ clamp

chain 3

Adjusting the lower limit of the front derailleur

Set the chain on the smallest chainring and the biggest sprocket and loosen the transmission
wire fastening screw. Tighten the limit adjusting screw marked by the letter ,L” so that the
chain is 1-2 mm away from the inner chain guide plate. Pull the transmission wire and tighten
the transmission wire's fastening screw.

Adjusting the upper limit of the front derailleur
Set the chain on the biggest chainring and the smallest sprocket. Tighten the limit adjusting
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screw marked by the letter ,H” so that the chain is distanced approximately 1 mm away from
the outer chain guide plate.

Inspection and maintenance of shifting cables

To adjust the shifting wires, use the set screws that are located on the shifters. You can also
use the adjustment screw that is located directly on the rear derailleur. If the shifting wire
is very loose and the adjustment screws are insufficient for proper adjustment, return the
adjustment screws to their default position and ensure the correct wire tension this way.
Loose the fastening screw and tense the wire by pulling. Then tighten the fastening screw.

Regularly check the condition of the shift ing wires and Bowden cables. Wires must move freely
in the Bowden cable, they may not be rusty, frayed or otherwise damaged. Always secure the
wire ends with end caps fitting for them. Bowden cables must not be broken or cracked. If a fault
is found, do not use the bicycle and visit a specialised workshop.

Chain

The chain is among the most stressed parts of the bicycle, so it is necessary to pay attention
to its maintenance. Keep the chain clean and treat it using manufacturer-recommend products
for chains. Make sure that the chain is always properly tensioned. If the bicycle is equipped
with a rear derailleur, it will directly ensure proper chain tension. For bicycles without a rear
derailleur, set the chain tension by correct moving and positioning of the rear wheel in the
frame dropouts. To check the chain wear, use a calibrated gauge. In case the chain is worn
make sure to change it for a new one, so that it does not damage other parts of the transmis-
sion system.

2.5 Headset, stem, handlebar, seat post, saddle

Headset

Used types of headsets:
1. Threaded headset
2. Threadless headset (Ahead)

The headset consists of a set of bearings and accessories which allow the handlebar, stem and
fork to rotate in the frame. The headset may loosen by the bicycle’s use, hence the need for
regular inspection. The inspection is carried out by engaging the front brake whilst simulta-
neously pushing the bicycle back and forth, and watching out for any play in the headset. A
precondition for a long lifetime is lubrication, good sealing of bearings and correct play setting.

It is necessary to disassemble, clean and lubricate the headset at least once a year. If fault is
found, do not use the bicycle and seek out a specialised workshop.

Stem and handlebar
Make sure the stem is in one line with the front wheel and the frame top tube and also
whether stem and handlebar are sufficiently tightened.

Seat post and saddle
The checking and adjusting procedure for the seat post and saddle are described in section 1.2.

2.6 BB set, cranks and pedal

BB set and cranks
BB set consists of an axle and sealed bearings. If bearings are not running smoothly or produce
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unusual noises it is necessary to replace the BB set or the bearings. Cranks may be attached
to the axle either by fixed joint from production, or can be bolted. It is necessary to regularly
check the tightening of the cranks to the axle.

Pedals
Pedals should move smoothly on their axle and without major side play. Pedals need to be
lubricated occasionally.

2.7 Wheels, hubs, tires and training wheels

Wheels

Before each ride, check the condition of the wheels. It is important to check the rims for
damage, cracks or excessively worn brake surface. Also check the condition of proper cen-
tring and the condition of wheel spokes. If a fault is found, do not use the bicycle and visit a
specialised workshop.

Hubs

Hubs are placed on bearings. Their smooth operation depends on correct setting. Most of the
hubs contain moulded cups and cones screwed on the hub axle with locknuts. Bearing play
is set by cones. With correct adjustment of the cones the axle of the hub moves easily with
minimal side play. If a fault is found on a wheel bearing, do not use the bicycle and seek out a
specialised workshop, since the hub may be damaged or destroyed.

Tires

Follow the manufacturer recommended inflation pressure indicated on the side surfaces of
each tire. Use means designated for the purpose of inflation. Never exceed the maximum
value of tire inflation. Exceeding this value may result in the release of the tire from the rim,
cause damage to the bicycle and injury to the rider. If you notice the tires are worn or dama-
ged, do not use the bicycle and change them for other tires compatible with the design of the
rim before riding.

Conversion of units of pressure written on tires: 100 kPa = 14.22 psi = 1 bar = 1 at.

Before each ride, check the pressure in the ti res, wear of the ti res and possible damage to the
tires.

Training wheels

The size of the training wheels is specific for each children’s bicycle size. Before assembly,
make sure you are using the correct size wheels. If the training wheels are mounted on the bi-
cycle, the horizontal distance between the vertical plane passing through each training wheel
and the vertical plane passing through the axis of the bicycle frame shall not be less than 175
mm. The distance between each training wheel and the floor must not exceed 25 mm when
the bicycle stands upright on a horizontal surface.

It must be possible to mount or dismount the training wheels without loosening the rear wheel
axle nuts.

If the bicycle is equipped with training wheels, follow these steps during installation:

1. To prevent a horizontal movement of the training wheels, always place braces on the hub
axle which is fixed to the frame with nuts.

2. Slide the support brackets over the braces with the attached wheels on the support bracket
oriented outward and downward from the bike. The training wheel is a part of the support
bracket.
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3. Subsequently slide lock washers onto the hub axle and install other nuts that will ensure
firm mounting of the training wheels on the bicycle.

4. For removal proceed oppositely. In case of doubt, we recommend visiting a specialized
workshop.

2.8 Suspension

Suspension fork

Most mountain, cross and touring bicycles are equipped with suspension forks to give the
rider more comfort and better control over the bicycle. Forks mostly have adjustable preload,
damping, compression, travel or can be locked. These options allow setting the properties
according to the type of the terrain, riding style, rider weight, etc. Basic maintenance covers
regular cleaning and lubrication of the stanchions. Clean the stanchions with a soft cloth and
lubricate using products recommended by the fork manufacturer.

steerer

adjustment adjustment

stanchions crown

pivots
lower
axle legs
ending

Before each ride, check the condition and proper operation of the suspension fork.

Rear suspension unit
If the bicycle is equipped with a rear suspension unit, read the manufacturer’s instructions
regarding the use and familiarize yourself with the function.

Full suspension bicycles are usually equipped with one of two types of suspension units:
- spring rear shock
- air rear shock

The rear shock, just like the suspension fork, can be adjusted according to the type of the
terrain, riding style, rider weight etc.

The spring rear shock

The spring rear shock is a part of the rear suspension unit and is adjusted by turning the preload
adjustment collar. By turning it right or left you will achieve either higher or lower preload of the sus-
pension. The preload adjustment collar must be set so that the coil spring is at least slightly compressed.
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rebound spring preload adjustment
adjustment collar

The air rear shock

The air rear shock is set to the correct preload by inflating according to manufacturer’s in-
structions. Except of preload, compression or rebound adjustment do not tamper with the
suspension system!

rebound adjustment preload
adjustment

Before each ride, check the proper function of the rear suspension unit.

Periodically check all the pivots of the rear suspension system. Make sure that all screws are
tightened in accordance with the recommended values.

Neglected setup and maintenance of the suspension system may result in malfunction or
damage of the suspension system or injury or death to the rider. To inflate the air suspension
forks or rear shocks always use the designated air pump. If a fault is found, do not use the
bicycle and visit a specialised workshop. Suspension fork and rear shock require regular tho-
rough maintenance inspections. The service period is specified by the manufacturer of the
fork and the rear shock. To carry out that inspection visit a specialized service.

2.9 Racks

Follow the manufacturer’s instructions when mounting the rack to your bicycle on your own.
Parts of the rack must be firmly connected and attached with fastening devices supplied by
the manufacturer of the rack. Parts of the rack must be fitted together and attached to the
bicycle with fastening devices with a nominal diameter of not less than 5 mm. All screws that
are used during the assembly of the rack or screws that are used to attach the rack must have
suitable securing elements e.g. lock washers, lock nuts or self-sealing nuts.

The rear part of each rear rack that is not equipped with an integral rear light and reflector must
be fitted with a holder which allows the attachment of rear lights and reflectors.

Notice:

- before mounting the rack make sure that the geometrical data and the strength of the bi-
cycle to which the luggage rack is going to be mounted, are compatible (consistent) with the
specifications of the luggage rack.

- check carefully where and how the rack should be mounted on the bicycle, specification of
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the fastening elements and what are the recommended torques for the fastening elements.

- check the maximum load to which the rack is rated and whether or not the rack is suitable
for attachment of a child seat.

- you may never exceed the maximum permissible load of the bicycle when using a rack.

- rack fasteners must be secured and frequently checked.

- never modify the luggage rack and fastening elements.

- check if the luggage rack is or is not designed to tow a trailer.

- the bicycle may behave differently (this particularly relates to steering and braking) when the
luggage rack is loaded.

- check the secure luggage or child seat fixation on the luggage rack according to the
manufacturer’s instructions and make sure there are no loose straps hanging that could get
caught in the wheels of the bicycle.

- place the reflectors and lights on the rack so the reflectors and lights are not covered after
attaching the luggage.

- distribute the luggage evenly on the sides of the luggage rack.

3. Cleaning and lubrication

Cleaning

Cleaning the bicycle is an important part of regular maintenance. Dirt is harmful especially
for the moving parts of the bicycle. After riding in muddy terrain clean the bicycle with the
products specified for this use, e.g. the Cyklostar cleaner. To clean the bicycle do not use
high-pressure equipment, as a high-pressure stream of air or water can damage parts of the
bicycle (e.g.bearings).

Lubrication

When greasing pay attention to all the moving parts of the bicycle. For lubrication, use pro-
ducts designed for bicycles and parts recommended by the manufacturer. We recommend
the use of Lithium White grease from Yarroline for lubrication of bearings, hubs and other
suitable places. We recommend the use of HG Racing Qil Tefl on oil from Yarroline for chain
lubrication. Be careful not to get oil or grease on the braking surface of the rims and brake
blocks, or the discs and brake pads.

After each cleaning and lubrication, check the tightness of all joints, wheel attachment and
functionality of the brakes.

4. Maintenance schedule
For regular maintenance, proceed according to the following schedule.

After each ride:

- check the tightness of all the quick-release locks.

- check the setting of the braking system.

- check the centring of the wheels, tires condition.

- clean and lubricate the stanchions of the suspension fork and rear suspension unit.

Each week:

- clean and lubricate the chain.

- check the tire pressure.

- check the tightening and adjustment of each brake system component.

- check the tightening and adjustment of each suspension system component.
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Each month:

- check the condition of brake and transmission cables.
- check the wear of the brake shoes or brake pads.

- check the adjustment of the hubs.

- check the adjustment of the headset.

- lubricate the front and rear derailleur pivots.

- check the tightness of all nuts and bolts.

- check the chain wear.

Every three months:

- lubricate the brake and brake lever pivots.

- check the BB set.

- check the training wheels and lubricate sliding parts.
- check the pedals.

Every 6 to 12 months:

- lubricate the hubs,

- lubricate the headset,

- lubricate the BB set,

- lubricate the pedal threads and bearings,
- check and grease the coaster brake.

All mechanical parts of the bicycle are subject to wear, and are severely stressed while riding.
Any form of cracks, scratches or discoloration of stressed areas notifies that the part must be
replaced.

5. Warranty

DEMA Senica, a.s., as a manufacturer and distributor of DEMA bicycles guarantees that these
bicycles are safe and consistent with the technical requirements for products in accordance
with applicable standards and laws of the Slovak Republic and the EU. During the warranty
period, the company DEMA Senica, a.s., a distributor of DEMA bicycles commits to eliminate
defects at its own expenses, which occurred on the bicycle, and were caused by a material
defect or a manufacturing defect. Furthermore, the company reserves the right to carry out
repairs of a damaged bicycle part by exchange for a new part, that is an adequate substitute
to it and that does not change the functionality of the bicycle (e.g. frame of another colour,
other parts with different ones of the same value, possibly more expensive ones). The war-
ranty book is a part of the product accessories belonging to the bicycle of the corresponding
serial number. Together with the proof of payment it is the proof of the customer rights when
fi ling a consumer claim. When applying a warranty claim contact the dealer from whom you
purchased the bicycle. Please provide a validated warranty book or a proof of payment and
a clean bicycle.

For alloy and steel DEMA frames without rear suspension, the seller provides the first owner the
warranty in duration of 60 months, the warranty in duration of 24 months for all other DEMA
frames and 24 months on parts starting with the date of sale.

Warranty conditions:

- the sold bicycle must be handed over to the buyer assembled and in a perfect condition.

- the bicycle must have passed the pre-sale service, of which the dealer makes a record in the
warranty book.

- warranty applies only to the original equipment of the bicycle.
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- claims having the character of removable defects are carried out by replacement or repair
of the parts.
- the bicycle must be used only for the intended purpose.

Warranty disclaimer

Warranty does not cover:

- damage incurred by exchange of parts.

- damage incurred by inappropriate use.

- damage incurred by accident or overload.

- damage incurred by lack of care and improper maintenance.

- damage incurred by unprofessional repair or natural wear of the bicycle caused by the use
of the bicycle.

- cases where you have not claimed the warranty during the warranty period.

- cases where the product has not been used and maintained according to the instructions.

- cases where the duly completed warranty card and proof of purchase is not presented during
warranty claim.

- cases where the customer modifies the bicycle equipment, which affects the proper function
of the product.

- common wear of components and parts caused by the use of the bicycle.

- violation of recommended tightening torques.

Warranty on individual parts
Warranty relates always to manufacturing and material defects.

Frame and fork
Warranty does not cover mechanical damage, damage of painting, damages caused by acci-
dents or unprofessional tampering.

Suspension fork and rear suspension unit

Warranty does not cover mechanical damage caused by accidents, overload, or common wear,
also if the service check intervals have not been followed in accordance with the manufactu-
rer's instructions.

The braking system
The warranty does not cover common wear caused by the use of the bicycle, mechanical
damage or damage caused by use of an improper brake fluid or unprofessional tampering.

Transmission
Warranty does not cover common wear and the adjustment. Replacement of worn parts and
tuning of the adjustment belong to a common maintenance.

Steering
Operation of the bicycle requires inspection and adjustment of the play of the headset - sque-
eze or corrosion of the bearings’ races may not be claimed.

BB set and cranks

Warranty does not cover mechanical damage in the area of connection of the BB set with
the cranks because of the lack of their tightening nor by the common wear of bearings and
chainrings. Routine adjustment of play is not a subject of warranty repairs.

Pedals
Warranty does not cover mechanical damage, wear cause by the use, incorrect adjustment
of cones.
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Wheels
The acceptance criteria of the running play and noise sprocket claim is its functionality. War-
ranty does not cover out-of-true wheels or common wear.

Saddle and seat post

Warranty does not cover mechanical damage of the seat post caused by its movement in the
seat tube. Warranty does not apply to any damage of the seat post, if the seat post was in
use not respecting the minimum insertion depth into the frame as marked on the seat post.

Chain
The warranty does not cover common wear caused by the use.

Accessories
Mechanically damaged parts are not the subject of warranty.

6. Translations of important warnings appearing on the
DEMA bicycles

SUNTOUR fork

Before using this fork, carefully read the user manual.

WARNING! Use for leisure cross-country riding only. Do not use
for the following ways of riding: Freeride, Downhill, Dirt jumping
or any other hard riding with increased strain of the fork. Improper
use of this fork may cause it to malfunction and cause injury! More
details can be found in the user manual or on the web page www.
srsuntour-cycling.com.

WARNING: Before using the fork read the instruction manual tho-
roughly!

Extend RED fork

Before using this fork, carefully read the user manual.

WARNING! Use for leisure cross-country riding only. Do not use
for the following ways of riding: Freeride, Downhill, Dirt jumping or
any other hard riding with increased strain of the fork. Improper use
of this fork may cause it to malfunction and cause injury!
ICAUTION! Before using the fork, please read thoroughly the
instruction sheet!
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ATTENT cl\l
Aff'_'w

Attentlon!
For V-brakes

ROCKSHOX fork
REBOUND

TORQUE CAP COMPATIBLE

RIDER WEIGHT

AIR SETTING

Do not exceed 250 psi
E-BIKE ADD 10 PSI

OFFSET - TRAVEL - WHEEL

FOR TUNING TIPS AND INFO, CHECK OUT:

Rims

WARNING! The wall thickness of the rim must be at least 1.1 mm.
The maximum allowable degree of wear is 0.3 mm. When reaching
this degree of wear there is a visible deformation of the walls of
the rim and the rim is unsuitable for further use because of the
increased risk of damage.

Type ,V* brakes
WARNING! Only for V-brakes.
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Disposal of electronic equipment

(front and rear dynamo light)

Dear consumer, if one day the product serves out, it is necessary to dispose of it in an ecolo-
gical manner that doesn't harm the environment. When disposing of the product recyclable
materials are separated and reused for industrial purposes. The leakage of any harmful sub-
stances into nature is also prevented. Final disposal and recycling shall be paid by the manuf-
acturer of the appliance and is carried out by an assigned organization.

The only, but important duty of the consumer is to transport the product to one of these sites:
- the shop where he purchases a new product (item for item)

- in other ,take-back” points more closely defined by the municipality or manufacturer

The product shall not in any event be disposed of along with household waste (trash)
or into the wild!

Disposal of electronic equipment

(front and rear lights with batteries included)

Instructions for inserting and removing batteries.

Open the light cover by loosening the screw and insert the manufacturer specified type and
number of batteries. Always comply with the correct polarity!

This product contains hazardous materials and therefore do not disassemble the product or
batteries at the end of their life! Contact with the components may cause chronic diseases! Do
not throw into fi re! Doing so may put your health and the health of others in danger.
Dispose of only with other separated hazardous household waste!

By doing so you preserve the environment. At the end of the product’s life hand over
the complete product and batteries to your dealer or collection centre or the facility
for the collection of electrical and electronic equipment at your municipality’s
collection centre. By doing so you will contribute to both reuse and recycling.
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Sehr geehrter Kunde!

Vielen Dank fiir Ihr Vertrauen und den Kauf eines DEMA Fahrrades. DEMA ist eine slowakis-
che Fahrrad- Marke, ein eingetragenes und geschiitztes Warenzeichen. Diese Anleitung soll
lhnen helfen lhr Fahrrad einzurichten und zu pflegen. Wir wollen dass Sie so lange wie moglich
zufrieden sind und ungetriibten Fahrspass haben. Bitte beachten Sie, dass der Verkaufer ein
komplett zusammengebautes und getestetes Fahrrad vor dem Verkauf ausliefert. Der Herstel-
ler und Distributor haftet nicht fiir Schaden oder Verletzungen durch unzureichenden Vorver-
kaufsservice, unsachgemaBe Wartung oder Missbrauch.Am Schluss der Anleitung finden Sie
die Haftungs- und Garantiebedingungen. Alle DEMA-Fahrrader haben auf der Unterseite des
Pedallagers eine eigene Rahmennummer. Diese Nummer identifiziert das Fahrrad gegenuber
allen Anspriichen und als Garantienachweis.

Wir wiinschen lhnen viele gliickliche Kilometer!

DEMA Senica, a.s.
Hersteller
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1. Ubersicht

1.1 Fahrradtypen

Entsprechend ihrer Verwendung kénnen Fahrrdder in Mountain (MTB)-, Cross (Querfeldein)-,
Tour-, Stadt- und Rennrader unterteilt werden. Entsprechend ihrer GroRe werden Fahrrader
als Kinderfahrrader und Fahrrader fiir Erwachsene (einschlieBlich Junior-Versionen) eingeteilt.
Kinderfahrrader miissen die Bedingung einer maximalen Sitzhéhe gréRer als 435 mm und
niedriger als 635 mm erfiillen. Die Fahrrader fur Erwachsene (einschlieBlich Junior-Versionen)
mussen die Bedingung einer maximalen Sitzhohe von mehr als 635 mm erfillen.

Mountainbike (MTB)

Dieser Fahradtyp ist fuir das Fahren auf nicht-asphaltierten StraRen konzipiert und ist mit brei-
teren Reifen und einem robusteren Profil ausgestattet, welches gerade richtig fiir unebenes
Gelande gedacht ist. Die am haufigsten verwendeten Rader mit einem Durchmesser von 20,
24, 26, 27.5 oder 29 Zoll und 11 bis 30 Gange ermdglichen das Handling auch in schwierigs-
tem Geldnde. Das klassisches Hardtail-Mountainbike hat nur eine gefederte Vorderradauf-
hangung, normalerweise von 80 mm bis 120 mm Federweg. Im Gegensatz zu dieser Art von
Mountainbike, hat das Full-Suspension-Fahrrad auch eine Federung im Heck-Teil. Es gehort
jedoch immer noch zur selben Fahrradkategorie. Mountainbikes missen die Anforderungen
der geltenden EN SO 4210-Norm erfiillen.

Cross- und Tour-Fahrrdder (Cross, Touring)

Cross-und Tour-Bikes verwenden meist Rader mit einem Durchmesser von 28 Zoll und sind
als die meisten verwendeten und geeignetesten Fahrrader fir den Fahrradtourismus, da sie
die Vorteile von StraBenfahrradern mit denen der Vorteile von Mountainbike verbinden. Sie
ermdglichen eine schnelle Fahrt auf asphaltierten Stra3en, aber Sie kénnen sie auch gut leich-
tes Gelidnde handhaben. Tour-Fahrrader und Off-Road-Fahrradern werden in der Regel mit
zusatzlicher Beleuchtung, Schutzblechen und Gepacktragern ausgestattet. Einige Modelle von
Tourfahrradern sind mit Federgabeln ausgestattet.Diese Kategorie hat in der Regel Gangschal-
tungen 18 bis 30 Gangen. Cross-Fahrrader missen die Anforderungen der STN EN 14766
Norm erfillen. Tour-Fahrrader missen die Anforderungen der geltenden EN 1SO 4210-Norm
erfillen.

Stadtfahrrad (CTB)

City-Fahrrader sind flir das Fahren auf der asphaltierten Stra3e konzipiert. Sie sind von einem
einfachen Aufbau, meist ausgestattet mit Beleuchtung, Schutzblechen und Gepacktriagern.
Sie verwenden Rader mit einem Durchmesser von 20, 24, 26 oder 28 Zoll. Sie kdnnen mit
einem traditionellen Schaltwerk in der Hinterradnabe oder einer Nabenschaltung ausgestattet
sein. Die Anzahl der Génge reicht Ublich von 1 bis 24. Diese Kategorie umfasst auch Klappfa-
hrrader. City- Fahrrader missen die Anforderungen der gultigen EN ISO 4210 Norm erfiillen.

Rennrad (Strafie)

Diese Kategorie ist fiir schnelles Fahren auf AsphaltstraBen ausgelegt. Diese Fahrrader ver-
fligen Uiber schmale Reifen, gelegentlich schlauchlose Reifen, die einen geringen Rollwider-
stand haben und hohere Geschwindigkeiten erlauben. Diese Kategorie hat normalerweise
Gangschaltungen mit 18 bis 30 Gangen. Rennriader miissen den Anforderungen der geltenden
EN ISO 4210 entsprechen.

Fitness-Fahrrad

Dieses Fahrrad ist fur das Fahren auf AsphaltstraBen ausgelegt. Im Gegensatz zu Straenfa-
hrréadern hat es Lenker, Bremse, Gangschaltung und Schalthebel eines Tour-Fahrrades. Fitne-
ss-Fahrrader mussen den Anforderungen der EN ISO 4210 Norm entsprechen.

Freestyle Fahrrad
Das Freestyle Fahrrad ist fiir den Geldndeeinsatz konzipiert, hat einen haltbaren Rahmen, R&-
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der mit einem Durchmesser von 26 Zoll und ist fiir aggressives Fahren geeignet. Es ist fur
Geléndefahrten mit einer Vielzahl von Hindernissen gedacht, hat viel Zubehdrteilen, z.B. ver-
langerte Achsen fir verschiedene Kunstfluge.

BMX

Das BMX ist fiir das Gelandefahren gedacht, es wird fir das Fahren in speziellen Parks
verwendet, es basiert auf dem 20 Zoll Raddurchmesser, starre und dauerhafte Rahmen und
Gabeln werden verwendet. BMX-Fahrrader miissen den Anforderungen der EN 16054 Kat 2
entsprechen.

Kinderfahrrad

Kinderfahrrader sind flr das Fahren auf asphaltierten StraRen und leichtem Geldnde ausgele-
gt. Verschiedene GréBen und Rahmendurchmesser entsprechend verschiedener Alterska-
tegorien (12, 14 oder 16 Zoll) werden angeboten. Bei der Wahl der richtigen GréRe eines
Fahrrades, sollte die Grésse des Kindes und deren Fahr-Fahigkeit beriicksichtigt werden. Kin-
derfahrrader missen die Anforderungen der EN ISO 8098 erfiillen.

E-Bike

Das E-Bike erfiillt die Anforderungen der europaischen Normen EN 15194 und EN 4210-2
und fallt daher in die Kategorie EPAC (Electric Power Assisted Cycle = ,Fahrrad mit elek-
trischem Hilfsantrieb“). Im Rahmen des StraBenverkehrsgesetzes gilt EPAC als normales Fa-
hrrad, d.h. ein Flhrerschein ist nicht erforderlich. Die maximale Dauerleistung des Motors
fir EPAC E-Bikes ist auf 250 W begrenzt. Der Antrieb wird durch Treten aktiviert, wobei die
Motorunterstiitzung abgeschaltet wird, wenn der Radfahrer aufhért zu treten. Ansonsten wird
schrittweise die Motorunterstiitzung reduziert und schlieBlich unterbrochen, bevor die Ges-
chwindigkeit des E-Bikes 25 km / h erreicht.

1.2 Vorbereitung des Fahrrades fiir die Fahrt

Sattel und Sattelstiitze

Der Sattel sollte in horizontaler Position stehen. Wenn er nicht in dieser Position ist, lockern
Sie die Sattelstiitze, stellen Sie den Sattel in eine horizontale Position und ziehen Sie die Sat-
telklemme fest. Die Sattelhdhe ist richtig eingestellt, wenn die Kurbel parallel zum Sitzrohr ist,
wahrend die Ferse auf der Hinterkante der Pedal sitzt, und die Kurbeln sind so gedreht, dass
das Pedal mit der Ferse in der niedrigsten Position ist. In diesem Position, sollte Ihr Bein leicht
am Knie gebogen sein. Wenn nicht, I6sen Sie die Sitzklemmschraube oder die Schnellverrie-
gelung, und stellen Sie die Hohe der Sattelstiitze ein, indem Sie die Sattelstlitze herausziehen
oder hineinschieben. Anschlieend ziehen Sie die Sitzklemmschraube oder den Schnellspan-
ner fest, damit die Sattelstiitze nicht bewegt werden kann. Die Mindesteinstecktiefe fiir die
Sattelstlitze in den Rahmen ist an der Sattelstiitze angegeben. Das Der Wortlaut dieser Anga-
be kann je nach Hersteller der Sattelstiitze variieren (z. B. MIN, STOP, MAX usw.).
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Bitte beachten Sie, dass Sie die herausgezogene Sattelstiitze bis zur Markierung verwenden
kénnen, welche deutlich die minimale Einstecktiefe der Sattelstiitze in den Rahmen anzeigt!

Lenkervorbau

Es gibt eine Markierung auf dem Lenkervorbau, welcher die minimale Tiefe des Einsetzens
des Lenkerrohres in den Gabelschaft anzeigt. Der Wortlaut dieser Angabe kann vom Hersteller
des Vorbaus abweichen (z. B. MIN, STOP, MAX, usw.).

Bitte beachten Sie, dass Sie das bis zur Markierung herausgezogene Lenkerrohr verwenden kén-
nen, der deutlich das Minimum der Einfiihrtiefe des Vorbaus in den Gabelschaft anzeigt!

Bremsen

Der linke Bremshebel steuert die vordere Bremse. Der rechte Bremshebel steuert die Hinter-
radbremse. Sollte nur ein Hebel am Lenker montiert sein, ist es meist die Vorderradbremse.
Im Gegensatz wird dann der Hebel auf der rechten Seite des Lenkers montiert. In diesem Fall
ist die Hinterradbremse als eine Rucktrittbremse ausgebildet, die aktiviert wird in dem man
die Kurbel nach hinten dreht.

Wir empfehlen, die Festigkeit aller Verschraubungen, die Befestigung der Rdder, die Funktion der
Bremsen zu (iberpriifen und das Fahrrad auf mégliche mechanische Beschddigung des Rahmens
und der Komponenten zu inspizieren.

1.3 Klapprad-Service

Auseinanderklappen

1. Der geklappte Rahmen der Fahrrader entfaltet sich und stellt sich in die gerade Position.
Driicken Sie den Verriegelungshebel auf den Rahmen und sichern Sie
das Sicherheitsschloss.

2. Klappen Sie die zusammengeklappte Lenkersaule in die aufrechte Position.
Lenkersaulengelenk mit sichern. Driicken Sie den Schnellspannhebel an die Séule.
Verriegeln Sie den Hebel mit der Sicherheitsverriegelung.

3. Sattelstiitze ziehen und mit Schnellspannhebel in der gewlinschten Position sichern.

4. Hohe der Teleskopstange einstellen.

5. Pedale aufklappen.

6. Vergessen Sie nicht, den Stander vor der Fahrt einzuklappen.

Zusammenklappen

Stellen Sie das Fahrrad auf den Stander.

1. Lésen Sie den Schnellspannhebel an der Sattelstiitze und stecken Sie den Sattel bis zum
unteren Ende ein. Ein Teil der Sattelstiitze dient als Neigungspunkt des geklappten Fahrrads.

2. Lésen Sie den Schnellspannhebel an der Lenkersaule und stecken Sie sie bis zum unteren
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Ende ein.
. Losen Sie die Sicherheitsverriegelung am Verriegelungsmechanismus der klappbaren
Lenkersaule. Klappen Sie Systemhebel und Lenkersaule nach unten zum Vorderrad.

4. Klappen Sie beide Pedale ein. Klappen Sie den Stander ein. Nehmen Sie die Position auf
der rechten Seite des Fahrrads ein. Losen Sie die Sicherheitsverriegelung. Durch den linken
Hebel des Faltmechanismus des Hauptrahmens, durch die rechte Vorderradgabel des Fahr-
rads. Lésen Sie den Hebel mit der linken Hand, ziehen Sie die Vorderradgabel (Rad) mit der
rechten Hand hoch und klappen Sie den vorderen Teil des Rahmens an den hinteren Teil
des Rahmens. Achten Sie beim Zusammenklappen des Fahrrads sich nicht zu klemmen oder
lhrer Kleidung zu beschadigen.

w

1.4 Empfehlungen fiir sicheres Fahren

Fir das Fahren auf 6ffentlichen StraBen muss Ihr Fahrrad mit Zubeh6r und Ausriistung gemaf
den geltenden Rechtsvorschriften der geltenden Strassenverkehrsverordnung ausgestattet
sein. Folgende Komponenten werden vorgeschrieben: 2 unabhangig voneinander wirken-
de Bremsen, ein stehendes weisses und rotes Licht, Speichenrlickstrahler, Pedalrtickstrah-
ler, Riickstrahler weiss/rot, aufgepumpte Pneu und optional eine hellténende Schelle. Es ist
notwendig auf &ffentlichen Straen die StraBenverkehrsordnung einzuhalten. Das Fahrrad,
das Sie gekauft haben, hat einen umfassenden Vorverkaufs-Service bestanden, was durch den
Eintrag im Garantiebuch belegt ist. Wir empfehlen jedoch auch, dass Sie nach ca. 80 gefa-
hrenen km oder spatestens einen Monat nach dem Kauf des Fahrrades zum Verkdufer oder
zu einer Fachwerkstatt kommen um die erste Service- Inspektion durchfiihren zu lassen. Im
Zuge der normalen Wartung, welche das Fahrrad benétigt, folgen Sie bitte den Anweisungen
in dieser Anleitung. Im Fall von schwierigen Wartungsarbeiten empfehlen wir Ihnen die Hilfe
einer professionellen Werkstatt in Anspruch zu nehmen. Kinderfahrrader sind fir die Fahrt auf
asphaltierten StraRen oder in leichtem Gelande unter Aufsicht eines verantwortungsbewuss-
ten Erwachsenen vorgesehen. Es ist wichtig, dass die Eltern oder andere verantwortliche Per-
sonen die Kinder Gber Fahrradgebrauch, korrekte Fahrtechnik, die Funktion der Bremsen und
wie man bremst richtig anweisen.

Als Fahrradhersteller empfehlen wir die Verwendung eines gesetzlich vorgeschriebenen Helms
bei jeder Fahrt und auch aus Sicherheitsgriinden empfehlen wir wirmstens den Einsatz von
Helmen bei Offroad-Fahrten. Wir empfehlen auch geeignete Schuhe und Kleidung fiir das Rad-
fahren zu verwenden.

1.5 Empfehlungen fiir das zulidssige Gewicht von Fahrer und Gepack
Vom Hersteller empfohlene zuldssige Gewichte des Fahrers mit Gepack sind:

- 25 kg flir Kinderfahrrader
- 70 kg fur BMX-Fahrrader
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- 100 kg zum Klappen von Fahrradern
- 110 Kg fiir Mountain-, Cross-, Tour-, Stadt-, Renn-, Freestyle-Fahrrader
- 120 kg fur E-Bikes

Das maximale Gesamtgewicht errechnet sich aus der Summe des Gewichtes lhres Fahrrades
und des empfohlenes zulassiges Gewicht des Fahrers mit Gepack fur lhr Fahrrad.

Beachten Sie die empfohlene zuldssige Belastung des Fahrrades und tiberlasten Sie das Fahrrad niemals!

2. Fahrradwartung
2.1 Werkzeuge fiir die Montage und Wartung

Die Liste der Werkzeuge fiir die grundlegende Montage und Wartung:

- Flach- und Kreuzschlitzschraubendreher

- Schltssel 8mm, 9mm, 10mm, 13mm diinne Ausfiihrung, 15mm und 17mm
- Kombinationszange

- Kabelschneider

- Inbusschlissel: 2,5 mm, 3 mm, 4 mm, 5 mm, 6 mm, 8 mm und 9 mm

- Demontagewerkzeuge flr Kurbeln

- Demontagewerkzeug fiir Ritzel / Kassette

- gebogenen Ringschliissel 14 mm oder 15 mm

- Kopfmontageschlissel: 30mm, 32mm, 36mm

- Reifenreparaturset, Reifenheber, Reifenpumpe, KettenverschleiBmessgerat

Beachten Sie bei der Montage und Wartung des Fahrrades die maximalen Anzugsdrehmo-
mente welche vom Fahrradhersteller empfohlen sind und in der folgenden Tabelle aufgefiihrt
sind. Wenn es niedrigere Drehmomentgrenzen gibt, die vom Hersteller auf den Bauteilen an-
gegeben sind, folgen Sie diesen Drehmomenten. Bei der Wartung die in der Tabelle auf Seite
165 angegebenen Drehmomente nicht Uberschreiten. Wenn Sie keinen Drehmomentschliis-
sel verfiigbar haben, empfehlen wir den Besuch einer Fachwerkstatt. Wir empfehlen, nur Ori-
ginalersatzteile zu verwenden, die Sie bei autorisierten Handlern erwerben.

2.2 Montage und Demontage der Rader

Bei unzureichend angezogene Schnellspannern oder Muttern kann Rad sich |6sen oder aus
der Gabel fallen welches zu Schaden am Fahrrad oder zu Verletzungen oder Tod des Fahrers
fihren kann.

Vorderrad demontieren .

Stellen Sie den Schnellspanner in die gedffnete Stellung (OPEN). AnschlieRend die Uberwurf-
mutter [6sen um ein paar Umdrehungen, so dass das Rad aus der Gabel gezogen werden kann.
Wenn V-Brakes verwendet werden I6sen Sie vorher die Bremskabel.

Das Vorderrad montieren

Legen Sie das Rad mit der gedffneten Schnellverriegelung auf der linken Seite auf den Boden
und montieren Sie vorsichtig die Vorderradgabel auf der Radachse. Stellen Sie sicher, dass das
Rad richtig montiert und in der Gabel zentriert ist. Ziehen Sie die Mutter an der Schnellver-
riegelung ein paar Umdrehungen fest und driicken Sie den Hebel in Richtung der Gabel in die
geschlossene Position (SCHLIESSEN). Wenn die Muttern der Schnellverriegelung fest angezo-
gen sind, ziehen Sie den Hebel fest so das sie einen leichten Widerstand bieten und der Klem-
mmechanismus die Gabel-Ausfallenden driickt. Ideal ist ein Anzugsmoment von 10-12 Nm.
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Das Hinterrad demontieren

Bei Verwendung der V-Bremsen das Bremskabel I6sen. Stellen Sie das Schaltwerk und die
Kette auf den kleinsten Zahnkranz der Kassette (Ritzel) ein. Stellen Sie den Schnellspanner in
die geoffnete Stellung (OPEN). Dann lockern Sie die Uberwurfmutter ein paar Umdrehungen,
so dass es moglich ist, das Rad aus dem Rahmen zu ziehen. Heben Sie die Riickseite des
Fahrradrahmens an, wihrend Sie das Rad nach vorne und nach unten driicken, bis sich die
Radachse aus dem Rahmen I6st.

Montage des Hinterrades

Stellen Sie das Schaltwerk auf die Position des kleinsten Kassette. Stellen Sie beim Schnell-
spanner den Hebel in die offene Position (OPEN), so dass der Hebel auf der gegeniiberlie-
genden Seite des Rades der Kassette. Schieben Sie das Schaltwerk nach hinten und befesti-
gen Sie die Kette an der Spitze des kleinsten Kassette. AnschlieBend befestigen Sie das Rad
am Rahmen. Stellen Sie sicher, dass das Rad richtig funktioniert montiert und zentriert im
Rahmen. Ziehen Sie die Mutter des Schnellverschlusses ein paar Umdrehungen fest und driic-
ken Sie den Hebel zum Rahmen in die geschlossene Position (CLOSE). Wenn die Muttern des
Schnellverschlusses richtig angezogen ist, muss der Hebel einen leichten Widerstand bieten
und der Klemmmechanismus muss die Ausfallenden zusammendriicken. Wenden Sie ein An-
zugsdrehmoment von 10-12 Nm an.

\ @ cLosE

Wenn Sie Scheibenbremsen verwenden, driicken Sie niemals den Bremshebel, wenn sich die
Scheibe nicht im Bremssattel befindet, weil der dann die Bremsbeldge zusammengehen und
es danach nicht maoglich ist das Rad mit der Scheibe zu montieren. Uberpriifen Sie nach jeder
Montage und Demontage der Rdder die ordnungsgemdfe Funktion der Bremsen!

2.3 Bremssystem

Uberpriifen Sie vor jeder Fahrt das Bremssystem und die ordnungsgemiBe Funktion der
Bremsen. Wenn die Bremsen nicht richtig funktionieren oder einige Teile beschadigt oder
abgenutzt sind , benutzen Sie das Fahrrad nicht und suchen Sie eine Fachwerkstatt auf.

Das Bremssystem besteht aus:
- Bremshebel,

- Bremsleitungen,

- Bremsbacken (Bremssittel),

- Felgen oder Bremsscheiben.

Bremshebel
Die Bremshebel miissen immer so am Lenker befestigt sein, dass sie sich in einer leicht zu
erreichenden Position befinden.

Bremsleitungen

Bremsleitungen sind in zwei Arten unterteilt:

- mechanische Bremsleitungen, die aus Bowdenziigen und Kabeln bestehen,

- hydraulische Bremsleitungen, die aus Schlduchen und HydraulikflUssigkeit bestehen.

Inspektion und Wartung von Bremsleitungen
Uberpriifen Sie regelmaRig den Zustand von Bowdenziigen, Bremsseilen und Hydraulikbrem-
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sschlduchen. Bremsziige missen sich frei im Bowdenzug bewegen, dirfen nicht rostig, aus-
gefranst oder anderweitig beschadigt sein. Befestigen Sie immer das Kabelende mit passen-
den Endkappen. Bowdenziige und Hydraulikschlauche diirfen nicht gebrochen oder geknickt
sein. Wenn Sie Stérungen im Bremssystem feststellen, benutzen Sie das Fahrrad nicht und
suchen Sie eine Fachwerkstatt auf.

Die am haufigsten verwendeten Arten von Bremsen:

- Typ ,V“ Felgenbremsen

- Felgenbremsen flr Rennrader

- Scheibenbremsen (mechanisch und hydraulisch) Riicktrittbremse

Scheibenbremse

Typ ,V“ Felgenbremsen

Die Bremsen missen an den V-Bremszapfen des Rahmens oder der Gabel festgezogen wer-
den und missen richtig zentriert sein. Wenn die Bremsklétze mehr als 3-4 mm von der Fel-
ge entfernt sind, wurde der Bremszug herausgezogen oder Bremsbeldge sind verschlissen,
und die Bremse muss zurlickgesetzt werden, oder die Bremsbeldge miissen ersetzt werden.
Verwenden Sie zum Einstellen des Bremszuges die Einstellschrauben am Bremshebel. Priifen
Sie ob der Bremszug sehr locker ist und die Einstellschrauben nicht ausreichend eingestellt
ist. Bringen Sie die Schrauben in ihre Standardposition zurtick und stellen Sie sicher, dass die
Bremszugspannung korrekt ist. Losen die Befestigungsschraube an der Bremse und spannen
den Bremszug durch Ziehen an. Ziehen Sie dann die Befestigungsschraube fest.

Felgenbremsen fiir Rennrdder
Die Bremsen fir StraBenrennrader sind in dhnlicher Weise wie die Felgenbremsen des Typs
LV eingestellt. Uberprifen Sie regelmaBig den Zustand der Bremsflache der Felge.

Bei Verschleif3 miissen sie in einer spezialisierten Werkstatt gewechselt werden.

Verschleif priifen

Einige Felgen haben eine Messrille oder einen Punkt - wenn die Bremsflache der Felge so diinn
wird dass diese Kontrollzeichen verschwinden, ist es notwendig die Felgen zu ersetzen. Felgen,
welche nicht mit den oben genannten Priifzeichen ausgestattet sind, missen ersetzt werden,
wenn der Verschleiss der Bremsflache der Felge mehr als 0,3 mm von der urspriinglichen ebe-
nen Form der Bremsflache abgetragen ist, oder die Wandstarke weniger als 1,1 mm ist.
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Scheibenbremsen

Diese Art von Bremsen ist eine der effektivsten Bremssysteme. Scheibenbremsen sind in mecha-
nische und hydraulische Scheibenbremsen unterschieden. Mechanische Scheibenbremsen werden
durch einen Bremszug und hydraulische Scheibenbremse werden durch Flussigkeit betatigt.

Inspektion und Wartung von Scheibenbremsen

Halten Sie die Bremsscheiben immer sauber. Beriihren Sie nicht die Bremsflache mit bloBen Han-
den und stellen Sie sicher dass die Bremsflache nicht mit Fett in Kontakt kommt, um eine Redu-
zierung der Bremswirkung zu verhindern. Wenn die Scheiben oder Bremsbelage mit Fett oder
Bremsfliissigkeit in Kontakt kommen, miissen sie griindlich gereinigt werden oder eventuell die
Bremsbelage ersetzen. Fiir die Reinigung verwenden Sie spezielle Produkte, die fiir diesen Zweck
bestimmt sind. Uberpriifen Sie regelmatig den Zustand von Scheiben und Bremsbeldgen. Wenn die
Scheiben oder Bremsbeldge beschadigt oder abgenutzt sind ersetzen Sie sie durch Neue. Driicken
Sie niemals den Bremshebel wenn sich die Scheibe nicht im Bremssattel befindet, weil sich die
Einstellung der Bremsbeldge andert und es unmdoglich wird, das Rad mit der Scheibe zu montie-
ren. Verwenden Sie beim Ersetzen der Bremsflussigkeit immer den Typ Bremsflissigkeit den der
Hersteller der Scheibenbremse bestimmt hat. Wenn die Dicke der Bremsflache der Bremsscheibe
die vorgegebene Mindestdicke erreicht, welche vom Hersteller vorgegeben wird, sollte die Brem-
sscheibe ersetzt werden. Dieser Wert ist auf der Hauptflache der Bremsscheibe angegeben. Wenn
eines dieser Probleme auftritt, benutzen Sie das Fahrrad nicht und suchen Sie einen spezialisierten
Service auf. Die Bremsscheibe erwarmt sich wahrend des Bremsvorgangs wegen ihrer Funktion auf
hohere Temperaturen; Daher ist es nicht empfehlenswert, die Scheibe nach dem Fahren / Bremsen
zu berlihren. Dies verursacht Hautverbrennungen.

Riicktrittbremse

Wenn die Hinterradbremse als Riicktrittbremse (sog. ,Torpedobremse") ausgefiihrt ist, muss
diese mit Kraft durch den FuB auf das Pedal in Rickwartsrichtung ausgelibt werden. Der
Bremsmechanismus muss funktionieren unabhangig von jeder Position oder Einstellung des
Antriebsmechanismus. Der Unterschied zwischen den Positionen der Kurbel beim Fahren und
Bremsen darf 60 Grad nicht tberschreiten. Die Riicktrittbremse erfordert besondere War-
tung, eine jahrliche Uberprifung und Olen.

Beim Fahren auf nassen Straf3en oder in feuchter Umgebung bei Regen kann sich der Bremsweg erhhen.

2.4 Gangschaltung

Das Antriebsssystem besteht aus folgenden Teilen:
- Schalthebel

- Schaltwerk und Umwerfer

- Schaltkabel (Schaltzug), Kette

Schalthebel

Sie kdnnen verschiedene Arten von Schalthebeln auf DEMA-Fahrradern finden:
- Shimano Doppelsteuerung
- Hebelschalter, Grip Shift Shifter
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Shimano Hebelschaltung Grid-Shift-Schalter
Dual Control
Road

Der rechte Schalthebel schaltet die Kette auf der Kassette mit dem Schaltwerk. Der linke
Shifter verschiebt die Kette an den Kettenblattern mit dem Umwerfer.

Ein korrekt eingerichtetes Antriebsssystem sollte prézise und nahezu gerduschlos arbeiten. Soll-
te das Schalten von Gdngen langsam oder problematisch sein, ist es notwendig das Antriebssys-
tem einzustellen. Das Schaltwerk muss zuerst richtig eingestellt werden und anschlieSend der
Umwerfer. Die Schalthebel miissen immer fest am Lenker angebracht und so positioniert sein,
dass sie leicht erreichbar sind.

Schaltwerk

Stellen Sie das Schaltwerk und die Kette auf das kleinste Ritzel der Kassette. Danach prifen,
ob das kleinste Ritzel, der Umwerfer mit den Kettenblattern und die Kette in einer geraden
Linie sind. Wenn dies nicht der Fall ist, miissen Sie das Schaltwerk richtig einzustellen und
positionieren. Die Grenzen der Beweglichkeit muss fur den korrekten Betrieb des Schaltwer-
ks korrekt eingestellt sein, dies wird durch zwei Einstellschrauben am Schaltwerk festgelegt.

Einstellschrauben
begrenzen

Montagebolzenhalterung

Befestigungsschraube
Schaltkabel

Einstellen der unteren Grenze des Schaltwerks

Stellen Sie die Kette auf das kleinste Ritzel und das groRte Kettenblatt und I6sen Sie die Befes-
tigungsschraube des Schaltzugs. Stellen Sie das kleinste Ritzel, beide Kettenrader und Kette
in eine gerade Linie. Verwenden Sie die Begrenzungsschraube, die mit dem Buchstaben ,H"
gekennzeichnet ist. Ziehen Sie den Schaltzug und ziehen Sie die Befestigungsschraube des
Schaltzuges an.
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Einstellen der oberen Grenze des Schaltwerks

Stellen Sie die Kette auf das groBte Ritzel und das kleinste Kettenblatt. Stellen Sie das gréRte
Ritzel beide ein Umlenkrollen und Kette in einer Linie mit der Begrenzungsschraube, die mit
dem Buchstaben ,L“ gekennzeichnet ist.

Umwerfer

Stellen Sie sicher, dass die duBere Kettenfiihrungsplatte parallel zu den Kettenblattern ist. Die
untere Kante der duBeren Platte muss 2-3 mm Uber den Zdhnen des groten Kettenblatts
liegen. Die Grenzen mussen korrekt eingestellt sein um eine ordnungsgemaBe Funktion des
Umwerfers zu gewahrleisten. Die Grenzen werden durch zwei Grenzeinstellschrauben fest-
gelegt, die am Umwerfer liegen.

Einstellschrauben Klemme

begrenzen

Kettenfiihrung

Einstellen der unteren Grenze des Umwerfers

Stellen Sie die Kette auf das kleinste Kettenblatt und das groBte Ritzel und I6sen Sie den
Schaltzug an der Befestigungsschraube. Ziehen Sie die mit dem Buchstaben ,L“ gekennzeich-
nete Begrenzungsschraube so an, dass die Kette 1-2 mm von der inneren Kettenfiihrungsplat-
te entfernt ist. Ziehen Sie den Schaltzug und ziehen Sie den Sshaltzug mit der Befestigun-
gsschraube des Zuges fest.

Einstellen der oberen Grenze des Umwerfers

Stellen Sie die Kette auf das groBte Kettenblatt und das kleinste Ritzel. Ziehen Sie die Begren-
zungsschraube an welche durch den Buchstaben ,H“ gekennzeichnet ist, so dass die Kette
etwa 1 mm von der duBeren Kettenflihrungsplatte entfernt ist.

Inspektion und Wartung von Schaltziigen

Verwenden Sie zum Einstellen der Schaltziige die Stellschrauben an den Schaltern. Sie kénnen
auch die Einstellschraube verwenden, welche sich direkt am Schaltwerk befindet. Wenn der
Schaltdraht sehr locker ist und die Einstellschrauben nicht ausreichend fir die richtige Einste-
llung sind, bringen Sie die Einstellschrauben zurlick zu ihrer Standardposition und stellen Sie
die korrekte Drahtspannung auf diese Weise sicher. Losen Sie die Befestigungsschraube und
spanne den Schaltzug durch Ziehen. Ziehen Sie dann die Befestigungsschraube fest.

Uberpriifen Sie regelmdfig den Zustand der Schaltziige und Bowdenziige. Dréhte miissen sich
frei bewegen Bowdenziige dlirfen nicht rostig, ausgefranst oder anderweitig beschddigt sein. Si-
chern Sie immer die Zugenden mit passenden Endkappen. Bowdenztige dtirfen nicht gebrochen
oder gerissen sein. Wenn ein Fehler vorliegt benutzen Sie das Fahrrad nicht und besuchen eine
spezialisierte Werkstatt.
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Kette

Die Kette gehort zu den am meisten belasteten Teilen des Fahrrads, deshalb ist es notwendig,
auf eine Instandhaltung zu achten. Halten Sie die Kette sauber und behandeln Sie sie mit den
vom Hersteller empfohlenen Produkten.Stellen Sie sicher, dass die Kette immer richtig ges-
pannt ist. Wenn das Fahrrad mit einem Schaltwerk an der Hinterachse ausgestattet ist, wird
das Schaltwerk direkt fir die richtige Kettenspannung sorgen. Bei Fahrradern ohne Schaltwe-
rk wird die Kettenspannung durch korrektes Bewegen und Positionieren des Hinterrades in
den Ausfallenden des Rahmens eingestellt. Um den Verschleif3 der Kette zu priifen verwenden
Sie ein kalibriertes Messgerat. Wenn die Kette abgenutzt ist vergewissern Sie sich, dass Sie sie
gegen eine neue Kette ausgetauscht wird, so dass es andere Teile des Antriebssystems nicht
beschadigt werden.

2.5 Steuersatz, Vorbau, Lenker, Sattelstitze, Sattel

Steuerlager

verwendete Arten von Steuerlagern:
- Gewinde- Steuerlager
- Threadless Headset (Ahead)

Der Steuersatz besteht aus einem Satz von Lagern und Zubehorteilen, die den Lenker, den
Vorbau und die Gabel erméglichen im Rahmen drehen. Das Steuerlager kann sich durch die
Benutzung des Fahrrads lockern, daher muss es regelmaBig tUberprift werden. Inspektion.
Die Inspektion erfolgt durch gleichzeitiges Driicken der Vorderradbremse indem das Fahrrad
vor und zurtick gedriickt wird und auf jedes Spiel im Steuersatz geachtet wird. Eine Voraus-
setzung flr eine lange Lebensdauer ist Schmierung, gute Abdichtung der Lager und korrekte
Spieleinstellung.

Das Steuerlager muss mindestens einmal pro Jahr demontiert, gereinigt und geschmiert werden.
Wenn der Fehler nicht gefunden werden kann, benutzen Sie das Fahrrad nicht und suchen eine
spezialisierte Werkstatt auf.

Vorbau und Lenker
Stellen Sie sicher, dass der Vorbau in einer Linie mit dem Vorderrad und dem Rahmenoberrohr
steht und auch ob Vorbau und Lenker ausreichend festgezogen sind.

Sattelstiitze und Sattel
Die Kontroll- und Einstellverfahren fiir die Sattelstiitze und den Sattel sind in Abschnitt 1.2
beschrieben.

2.6 BB Set, Kurbeln und Pedal

BB Set und Kurbeln

BB Set besteht aus einer Achse und abgedichteten Lagern. Wenn die Lager nicht reibungslos
laufen oder ungewohnliche Gerdusche produzieren muss man den BB-Satz oder die Lager
ersetzen. Kurbeln kénnen auf der Achse entweder durch feste Verbindung aus der Produktion
oder verschraubt sein. Es ist notwendig, regelmafig die Kurbeln an der Achse anzuziehen oder
die Festigkeit zu Uberprifen.

Pedale
Pedale sollten sich sanft auf ihrer Achse und ohne groRRes Seitenspiel bewegen. Pedale miissen
gelegentlich geschmiert werden.
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2.7 Rader, Naben, Reifen und Trainingsrader

Rdder

Uberpriifen Sie vor jeder Fahrt den Zustand der Rader. Es ist wichtig, die Felgen auf Beschadi-
gungen, Risse oder GibermaBig abgenutzte Bremsflache zu priifen. Uberpriifen Sie auch den
Zustand der richtigen Zentrierung und Spannung der Radspeichen. Wenn ein Fehler gefunden
wird, benutzen Sie das Fahrrad nicht und besuchen Sie eine spezialisierte Werkstatt.

Naben

Naben werden auf Lagern platziert. Ihr reibungsloser Betrieb hangt von der richtigen Einstellung
ab. Die meisten Achsen enthalten geformte Schalen und Kegel, die auf der Nabenachse mit Kon-
termuttern verschraubt sind. Das Lagerspiel wird mit Hilfe der konischen Stellschrauben eingestellt.
Bei korrekter Einstellung der Konen bewegt sich die Achse der Nabe leicht mit minimalem Sei-
tenspiel. Wenn ein Defekt an einem Radlager festgestellt wird, benutzen Sie das Fahrrad nicht und
suchen Sie eine spezialisierte Werkstatt auf, da die Nabe beschadigt oder zerstort werden kann.

Reifen

Befolgen Sie den vom Hersteller empfohlenen Luftdruck, der auf den Seitenflachen der einzelnen
Seiten des Reifens angegeben ist. Verwenden Sie ein Messgerat mit dem Se den exakten Druck
bestimmten kénnen. Uberschreiten Sie niemals den Héchstwert des Reifens. Ein Uberschreiten
dieses Wertes kann dazu fiihren, dass der Reifen von der Felge gel6st wird und Schaden am Fahrrad
oder eine Verletzung des Fahrers verursacht. Wenn Sie feststellen, dass die Reifen abgenutzt oder
beschadigt sind, verwenden Sie das Fahrrad nicht. Erneuern die Reifen mit einem Typ der mit dem
Design der Felge kompatibel ist.

Fir die Umwandlung von Druckeinheiten, die auf Reifen geschrieben sind, verwenden Sie:
100 kPa = 14,22 psi = 1 bar = 1 at.

Kontrollieren Sie vor jeder Fahrt den Druck in den Reifen, den Verschleif3 der Reifen und even-
tuelle Schéden an den Reifen.

Stiitzrdder

Die Grof3e der Trainingsrader ist spezifisch fiir die FahrradgréRe jedes Kindes. Vor der Monta-
ge, stellen Sie sicher, dass Sie die richtige GroRe verwenden. Wenn die Stutzrader am Fahrrad
montiert sind, ist die horizontaler Abstand zwischen der vertikalen Ebene, die durch jedes
Trainingsrad verlauft, und der Vertikalen die durch die Achse des Fahrradrahmens verlauft,
darf nicht weniger als 175 mm betragen. Die Distanz zwischen jedem Trainingsrad und dem
Boden darf 25 mm nicht lberschreiten, wenn das Fahrrad aufrecht auf einer horizontalen
Oberflache steht.

Es muss maglich sein, die Trainingsrdder zu montieren oder zu demontieren, ohne dies Achsmut-
tern des Hinterrads zu l6sen.

Wenn das Fahrrad mit Trainingsradern ausgestattet ist, befolgen Sie diese Schritte wahrend

der Installation:

1. Um eine horizontale Bewegung der Trainingsrader zu vermeiden, setzen Sie immer Streben

auf die Nabenachse welches mit Muttern am Rahmen befestigt ist.

2. Schieben Sie die Stlitzwinkel tiber die Streben mit den befestigten Radern an der Sttitzhal
terung vom Fahrrad nach au3en und unten orientiert. Das Trainingsrad ist ein Teil der
Unterstiitzung Klammer.

. AnschlieRend die Sicherungsscheiben auf die Nabenachse schieben und weitere
Feststellmuttern anbringen Montage der Trainingsrader am Fahrrad.

4. Zum Entfernen gehen Sie entgegengesetzt vor. Im Zweifelsfall empfehlen wir einen

Fachbesuch Werkstatt.

w
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2.8 Federung

Federgabel

Die meisten Mountain-, Cross- und Touring-Fahrrader sind mit Federgabeln ausgestattet, um
den Fahrer zu mehr Komfort und bessere Kontrolle tiber das Fahrrad zu unterstiitzen. Gabeln
haben meist einstellbare Vorspannung, Dampfung, Kompression oder die Méglichkeit die Fe-
derung zu sperren. Diese Optionen ermdglichen das Festlegen der Eigenschaften gemaR der
Art des Gelandes, Fahrstil, Fahrergewicht, etc. Grundlegende Wartung umfasst regelmaRige
Reinigung und Schmierung der Federrohre. Reinigen Sie die Federrohre mit einem weichen
Tuch und schmieren Sie mit den Produkten welche vom Gabelhersteller empfohlen werden.

Gabelschaftrohr
Lockout Luftdruckventil
Standrohre Gabelbriicke / Krone
Drehpunkte
Tauchrohre
Achse

3

Uberpriifen Sie vor jeder Fahrt den Zustand und die ordnungsgemdfe Funktion der Federgabel.

Hinterradaufhdngung
Wenn das Fahrrad mit einer hinteren Federungseinheit ausgestattet ist, lesen Sie die Anweisun-
gen des Herstellers in Bezug auf die Verwendung und machen Sie sich mit der Funktion vertraut.

Full-Suspension-Fahrréader sind in der Regel mit einer von zwei Arten von Federungseinhei-
ten ausgestattet:

- FederrlckstoR,

- Luftfederung hinten.

Das Federbein kann wie die Federgabel je nach Gelandeart eingestellt werden, nach Fahrstil
oder Fahrergewicht etc.

Der Federriickstof3

Der Federbeindampfer ist ein Teil der hinteren Federungseinheit und wird durch Drehen der
Vorspannung andem Einstellkragen eingestellt. Indem Sie es nach rechts oder links drehen,
erreichen Sie entweder eine héhere oder niedrigere Vorspannung der Federung. Der Vor-
spanneinstellring muss so eingestellt sein, dass die Schraubenfeder mindestens geringfiigig
komprimiert ist.
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Rebound- Feder Einstellring zur
Anpassung Vorspannung

Der Luftstof3dd@mpfer

Der Luftfederbein ist auf die korrekte Vorspannung eingestellt, indem er gemaR den Anwei-
sungen des Herstellers aufgepumpt wird. Mit Ausnahme von Vorspannung, Kompression oder
Zugstufeneinstellung manipulieren Sie das Federungssystem nicht!

Rebound-Anpassung Vorspannungseinstellung

@ [©)

Uberpriifen Sie vor jeder Fahrt die ordnungsgemaRe Funktion der hinteren Federungseinheit.

Uberpriifen Sie regelmdfig alle Gelenke der Hinterradaufhdngung. Stellen Sie sicher, dass alle
Schrauben gemdf3 den empfohlenen Werten angezogen sind.

Vernachlassigter Aufbau und Wartung des Federungssystems kénnen zu Fehlfunktionen oder
Schaden des Federungssystems fiihren oder Verletzung oder Tod fiir den Fahrer bedeuten.
Zum Aufblasen der Luftfedergabeln verwenden immer die vorgesehene Luftpumpe. Wenn ein
Fehler gefunden wird, benutzen Sie das Fahrrad nicht und besuchen Sie eine Fachwerkstatt.
Federgabel und Federbein miissen regelmaBig griindlich gewartet werden. Die Wartungszeit
wird vom Hersteller der Gabel und der Hinterradaufhangung festgelegt. Fiihren Sie diese Ins-
pektion durch oder besuchen Sie einen spezialisierten Service.

2.9 Gepacktrager

Befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers, wenn Sie den Gepacktrager selbst an lhrem Fa-
hrrad montieren. Teile des Gepacktragers missen fest verbunden und mit den von der Firma
gelieferten Befestigungsvorrichtungen befestigt sein. Hersteller des Gepéacktragers. Teile des
Gepacktragers miissen zusammen montiert und mit dem Fahrrad verbunden werden. Befes-
tigungsvorrichtungen (z.B. Schrauben) sollten mit einer Nennweite von mindestens 5 mm
montiert werden. Alle beigefligten Schrauben, die wahrend der Montage des Gepacktragers
verwendet werden mUssen eine geeignete Sicherung aufweisen, wie z.B. Sicherungsscheiben,
Sicherungsmuttern oder selbstdichtende Muttern.

Der hintere Teil jedes Gepdcktrdgers, der nicht mit einem integrierten Riicklicht und Reflektor

ausgestattet ist, muss mit einer Halterung ausgestattet sein, die die Befestigung von Riicklich-
tern und Reflektoren erméglicht.
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Beachten:

- Bevor Sie den Gepacktrager montieren, achten Sie darauf, dass die geometrischen Daten
und die Starke des Fahrrades tbereinstimmen an welche der Gepacktrager montiert werden soll.

- Uberprifen Sie sorgfaltig, wo und wie der Gepéacktrager am Fahrrad montiert werden soll
Befestigungselemente mit den empfohlenen Drehmomenten anschrauben

- Uberprifen Sie die maximale Belastung, fiir die der Gepacktrager ausgelegt ist, und ob der
Gepacktrager dafiir geeignet ist, genauso fir die Befestigung eines Kindersitzes

- Sie diirfen niemals die maximal zuldssige Belastung des Fahrrades Uiberschreiten, wenn Sie
einen Gepacktrager benutzen

- Alle Halterungen des Gepacktragers missen gesichert und regelmaRig Gberpriift werden

- Andern Sie niemals den Gepicktrager und die Befeshgungselemente

- Uberpriifen Sie, ob der Gepacktrager zum Ziehen eines Anhingers ausgelegt ist oder nicht

- Das Fahrrad kann sich anders verhalten (dies betrifft insbesondere das Lenken und Bremsen),
wenn der Gepdcktrager beladen ist

- Uberprifen Sie die Befestigung des Sicherheitsgepacks oder des Kindersitzes am Gepéac
ktrager gemal Anweisungen des Herstellers und stellen Sie sicher, dass keine losen Bander
hangen, die in die Radern des Fahrrades kommen kdénnten

- Setzen Sie die Reflektoren und Lichter so auf den Gepacktrager, dass sie durch Gepack nicht
verdeckt werden. Verteilen Sie das Gepack gleichmafig an den Seiten des Gepéacktragers

3. Reinigung und Schmierung

Reinigung

Die Reinigung des Fahrrades ist ein wichtiger Teil der regelmaRigen Wartung. Schmutz ist
besonders schadlich fiir die bewegliche Teile des Fahrrades. Nach dem Fahren in schlammi-
gem Gelande reinigen Sie das Fahrrad mit den Produkten die fiir diese Verwendung spezi-
fiziert sind. Verwenden Sie zum Reinigen des Fahrrades keinen Hochdruck Reiniger, da ein
Hochdruckstrom von Luft oder Wasser auf falsche Stellen Teile des Fahrrades beschadigen
kann (z.B. Lager).

Schmierung

Achten Sie beim Schmieren auf alle beweglichen Teile des Fahrrades. Verwenden Sie fir die
Schmierung Produkte welche fiir Fahrrader und Teile vom Hersteller empfohlen werden. Seien
Sie vorsichtig, damit nicht Ol oder Fett auf die Bremsflache der Felgen und Bremsklétze oder
der Scheiben und Bremse kommt.

Uberpriifen Sie nach jeder Reinigung und Schmierung die Dichtheit aller Gelenke, Radbefestigung
und Funktionalitdt der Bremsen.

4. Wartungsplan

Gehen Sie bei regelmaBiger Wartung wie folgt vor:

Nach jeder Fahrt:

- Uberprifen Sie die Dichtigkeit aller Schnellverschliisse

- Uberpriifen Sie die Einstellung des Bremssystems

- Uberpriifen Sie die Zentrierung der Rader, Zustand der Reifen Die Federrohre der Federgabel
und der hinteren Federungseinheit reinigen und schmieren

Jede Woche:
- Reinigen und schmieren Sie die Kette
- Uberprtfen Sie den Reifendruck
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- Qberprufen Sie das Anziehen und die Einstellung jeder Komponente des Bremssystems
Uberprfen Sie die Verschraubung und Einstellung jeder Komponente des Federungssystems

Jeden Monat:

- Uberpriifen Sie den Zustand der Brems- und Bouwdenziige

- Uberpriifen Sie den Verschlei3 der Bremsbacken oder Bremsbelage

- Uberpriifen Sie die Einstellung der Naben

- Uberprifen Sie die Einstellung des Steuersatzes

- Schmieren Sie die vorderen und hinteren Kettenblatter

- Uberprifen Sie die Dichtheit aller Schrauben und Muttern Uberpriifen Sie den Kettenverschleif3

Alle drei Monate:

- schmieren Sie die Brems- und Bremshebelgelenke

- Uberpriifen Sie das BB-Set .

- Kontrollieren Sie die Trainingsrader und schmieren Sie die gleitenden Teile Uberpriifen Sie die Pedale

Alle 6 bis 12 Monate:

- Schmieren Sie die Naben

- schmieren Sie den Steuersatz

- schmieren Sie den BB-Satz .

- schmieren Sie das Pedalgewinde und die Lager Uberpriifen und schmieren Sie die Rlicktrittbremse

Alle mechanischen Teile des Fahrrades unterliegen einem Verschleif8 und sind wdhrend der Fahrt
stark beansprucht. Jegliche Form von Rissen, Kratzern oder Verfdrbungen von beanspruchten
Bereichen zeigt an, dass das Teil ersetzt werden muss.

5. Garantie

DEMA Senica, a.s. als Hersteller und regionaler Distributor von DEMA-Fahrradern garantieren
das die Fahrrader sicher sind und im Einklang mit den technischen Anforderungen fiir Produk-
te in Ubereinstimmung mit geltenden Normen und Gesetze der Slowakischen Republik und
der EU. Wahrend der Garantiezeit, verpflichtet sich die Firma DEMA Senica, a.s. oder ein Dis-
tributor von DEMA-Fahrradern, Méngel oder Defekte zu beseitigen die am Fahrrad aufgetre-
ten sind und durch einen Materialfehler oder die Herstellung verursacht wurden. Dariiber
hinaus behilt sich das Unternehmen das Recht vor, Reparaturen an einem beschidigten Fa-
hrrad durchzufiihren oder einen angemessenen Ersatz durch Austausch fiir eines neuen Teils
durchzufiihren, solange damit nichts an der Funktionalitit des Fahrrads (z. B. Rahmen einer
anderen Farbe, andere Teile mit anderen derselben Wert, méglicherweise teurere) gedndert
wird. Das Garantiebuch ist Teil des Produktzubehérs zum Fahrrad in der die entsprechende
Seriennummer des Fahrrades eingetragen ist. Bei Anwendung eines Garantieanspruchs ist zu-
sammen mit der Rechnung (als dem Beweis der Zahlung) der Nachweis der Kundenrechte bei
der Begleichung eines Verbraucheranspruchs vorzunehmen. Wenden Sie sich an den Handler,
bei dem Sie das Fahrrad erworben haben. Bitte legen Sie ein validiertes Garantiebuch vor oder
ein Zahlungsnachweis und ein sauberes Fahrrad.

Fiir DEMA - Rahmen aus Aluminium und Stahl ohne Hinterradaufhdngung stellt der Verkdufer
dem Erstbesitzer beginnend mit dem Verkaufsdatum die Garantie in der Dauer von 60 Monaten
oder die Garantie in der Dauer von 24 Monaten fiir alle anderen DEMA Rahmen aus. Alle ande-
ren Teile haben eine Garantie von 24 Monaten.
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Garantiebedingungen:

- Das verkaufte Fahrrad muss dem Kaufer montiert und in einwandfreiem Zustand ibergeben
worden sein

- Das Fahrrad muss den Vorverkaufsservice bestanden haben, tiber den der Handler in das
Garantiebuch eine Eintragung gemacht hat

- Garantie gilt nur fur die Originalausriistung des Fahrrades

- Anspriiche, die den Charakter entfernbarer Mangel haben, werden durch Ersatz oder Reparatur
von Teilen gemacht Das Fahrrad darf nur flir den vorgesehenen Zweck benutzt werden.

Haftungsausschluss

Garantie deckt nicht ab:

- Schaden durch Austausch von Teilen

- Schaden durch unsachgeméaBen Gebrauch

- Schaden durch Unfall oder Uberlastung

- Schaden, die durch mangelnde Pflege und unsachgemaBe Wartung entstanden sind

- Schaden, die durch unprofessionelle Reparatur oder nattirliche Abnutzung des Fahrrades
verursacht werden

Fahrrad

- Félle, in denen Sie die Garantie wéahrend der Garantiezeit nicht in Anspruch genommen haben

- Falle, in denen das Produkt nicht gemaR den Anweisungen verwendet und gewartet wurde

- Félle, in denen die ordnungsgemaf3 ausgefillte Garantiekarte und der Kaufbeleg nicht
vorgelegt werden Gewahrleistungsanspruch

- Falle, in denen der Kunde die Fahrradausriistung verandert, was die einwandfreie Funktion
des Produktes beeintrachtigt

- Uiblicher Verschleif$ von Bauteilen und Teilen, der durch den Gebrauch des Fahrrades
verursacht wird Verletzung der empfohlenen Anzugsdrehmomente

Garantie auf einzelne Teile
Die Gewahrleistung bezieht sich immer auf Herstellungs- und Materialfehler.

Rahmen und Gabel
Die Garantie deckt keine mechanischen Schaden, Lackschdaden oder Unfallschdden ab
oder unprofessionelle Manipulation.

Federgabel und hintere Federung B

Die Garantie deckt keine mechanischen Schiden ab, die durch Unfille, Uberlastung oder
haufige Abnutzung verursacht werden. auch wenn die Wartungsintervalle nicht gemaR den
Anweisungen des Herstellers befolgt wurden

Das Bremssystem

Die Garantie deckt keine allgemeine Abnutzung, die durch den Gebrauch des Fahrrades ve-
rursacht wird, oder mechanische Beschadigung ab oder Schaden, die durch unsachgemale
Verwendung von Bremsflissigkeit oder unsachgemaBe Manipulation verursacht werden.

Ubertragungen

Die Garantie erstreckt sich nicht auf Ubliche Abnutzung und die Einstellung bei Teilen. Aus-
tausch von Verschleiteilen und Abstimmung der Einstellung gehoren zu einer gemeinsamen
Wartung.

Lenkung
Die Bedienung des Fahrrads erfordert Inspektion und Einstellung des Spiels des Steuersatzes,
bei den Kugellagern darf es nicht zu Korrosion kommen.
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BB Set und Kurbeln

Die Garantie gilt nicht fir mechanische Schaden im Bereich der Verbindung des BB mit der
Kurbeln wegen mangelnder Befestigung oder wegen des tblichen VerschleiBes von Lagern
und Kettenblattern. Regelméafige Spieleinstellungen sind nicht Gegenstand von Garantiere-
paraturen.

Pedale
Garantie deckt keine mechanischen Schaden, Verschleil3 durch den Gebrauch oder falsche
Einstellung von Lagern ab.

Rdder
Das Akzeptanzkriterium fur den Laufspiel- und Gerauschanspruch ist seine Funktionalitat.
Garantie deckt keine unrunden Rader oder gewohnlichen Verschleif? ab.

Sattel und Sattelstiitze

Die Garantie gilt nicht fir mechanische Schaden an der Sattelstlitze, die durch ihre Bewegung
im Sitz verursacht werden. Die Garantie gilt nicht flr Schaden an der Sattelstiitze, wenn die
Sattelstiitze nicht benutzt wurde Beachten Sie die Mindesteinstecktiefe in den Rahmen wel-
che auf der Sattelstiitze angegeben ist.

Kette
Die Garantie erstreckt sich nicht auf Gbliche Abnutzung durch den Gebrauch.

Zubehor
Mechanisch beschédigte Teile unterliegen nicht der Garantie.

6. Ubersetzungen wichtiger Warnungen in Bezug auf
DEMA-Fahrrader

SUNTOUR Gabel

Lesen Sie die Bedienungsanleitung sorgfaltig durch, bevor Sie diese
Gabel verwenden.

WARNUNG! Nur flr Cross-Country Ausfahrten in der Freizeit. Nicht
flr die folgenden Fahrarten verwenden: Freeride, Downhill, Dirt Jump
oder anderes hartes Fahren mit erhéhter Belastung der Gabel. Unsach-
gemaBRe Verwendung dieser Gabel kann zu Fehlfunktionen und Ver-
letzungen fiihren! Weitere Einzelheiten finden Sie in der Bedienung-
sanleitung oder auf der Website www.srsuntour-cycling.com.
WARNUNG: Bevor Sie die Gabel verwenden, lesen Sie die Bedienung-
sanleitung sorgfaltig durch!
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Extend RED Gabel

Lesen Sie die Bedienungsanleitung sorgféltig durch, bevor Sie diese
Gabel verwenden.

WARNUNG! Nur flr Cross-Country Ausfahrten in der Freizeit. Nicht
fir die folgenden Fahrarten verwenden: Freeride, Downhill, Dirt Jump
oder anderes hartes Fahren mit erhohter Belastung der Gabel. Unsach-
gemal3e Verwendung dieser Gabel kann zu Fehlfunktionen und Ver-
letzungen fiihren!

! VORSICHT! Vor Einsatz der Gabel unbedingt die Gebrauchsanwei-
sung lesen!

ROCKSHOX Gabel
ABPRALL

DREHMOMENTKAPPE KOMPATIBEL

FAHRERGEWICHT
LUFTDRUCK-EINSTELLUNGEN

Nicht Giber 250 psi .
FUR E-BIKE BITTE 10 PSI HINZUFUGEN

OFFSET - REISE - RAD

FUR TUNING-EMPFEHLUNGEN UND INFORMATIONEN, UBER-
PRUFEN:

Felgen

WARNUNG! Die Wandstarke der Felge muss mindestens 1,1 mm

R betragen. Der maximal zulassige Verschlei3 betragt 0,3 mm. Bei Er-

A@ 2@ reichen dieses Verschleigrades besteht eine sichtbare Verformung
der Felgenwénde, und die Felge ist wegen der erhdhten Beschadi-

gungsgefahr nicht fur die weitere Verwendung geeignet.

(Geben Sie die Bremsen ,V* ein)
WARNUNG! Nur fiir V-Brakes.
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Entsorgung von elektronischen Geraten

(Dynamo-Licht vorne und hinten)

Sehr geehrter Verbraucher, wenn das Produkt eines Tages ausgedient hat, muss es umweltge-

recht entsorgt werden. Bei der Entsorgung des Produkts werden wiederverwertbare Materia-

lien getrennt und fiir industrielle Zwecke wiederverwendet. Das Einbringen von Schadstoffen

in die Natur wird ebenfalls verhindert. Die endgultige Entsorgung und das Recycling sind vom

Hersteller des Gerits zu bezahlen und werden von einer beauftragten Organisation durch-

gefiihrt.

Die einzige, aber wichtige Aufgabe des Verbrauchers besteht darin, das Produkt zu einer die-

ser Lokationen zu transportieren:

- das Geschift, in dem er ein neues Produkt kauft (Artikel fir Artikel)

- in anderen Riicknahmestellen, die von der Gemeinde oder vom Hersteller genauer definiert
werden

Das Produkt darf auf keinen Fall zusammen mit Hausmiill oder in der Umwelt entsorgt
werden!

Entsorgung von elektronischen Geraten

(Vorder- und Riicklichter mit Batterien)

Anweisungen zum Einsetzen und Entfernen von Batterien.

Offnen Sie die Lampenabdeckung durch Lésen der Schraube und legen Sie den vom Hersteller
angegebenen Typ und die Anzahl der Batterien ein. Beachten Sie immer die richtige Polung!
Dieses Produkt enthalt gefahrliche Materialien und deswegen zerlegt man das Produkt oder
die Batterien daher am Ende ihrer Lebensdauer nicht! Kontakt mit den Komponenten kann
chronische Erkrankungen verursachen! Nicht in Feuer werfen! Dies konnte Ihre Gesundheit
und die Gesundheit anderer gefdhrden.

Nur mit anderem getrenntem Sondermiill entsorgen!

Auf diese Weise erhalten Sie die Umwelt. Ubergeben Sie das Produkt und die Batterien
am Ende lhres Lebenszyklus Ihrem Héindler, der Sammelstelle oder der Sammelstelle
fiir elektrische und elektronische Geridte in Ihrer Gemeinde. Auf diese Weise tragen Sie
zur Wiederverwendung und zum Recycling bei.
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Vazeny zakaznik!

Dakujeme Vam, Ze ste nam prejavili déveru a zakdpili ste si bicykel znacky DEMA.

DEMA je slovenska znacka bicyklov, ktora je zaregistrovana a chranena ochrannou znamkou.
Tento navod Vam pomozZe nastavit a udrziavat Vas bicykel tak, aby Vam ¢o najdlhsie slizil k Va-
Sej spokojnosti. TaktieZ Vam vysvetli podmienky zaruky a sltZi aj ako zarucny list. Zaroven Vas
upozornujeme, Ze predavajuci je povinny zabezpecit kompletny predpredajny servis bicykla.
Vyrobca nie je zodpovedny za akékolvek zranenie zavinené nedostatocnym predpredajnym
servisom, nespravnou Udrzbou alebo nespravnym pouZivanim.

Zelame Vam vela stastnych kilometrov!

DEMA Senica, a.s.
vyrobca a distributor

Obsah

1.  Zakladné informacie

1.1 Rozdelenie bicyklov

1.2 Priprava bicykla na jazdu

1.3 Obsluha skladacieho bicykla

1.4 Odporacania pre bezpecnu jazdu

1.5 Odporuacania pre pripustni hmotnost jazdca aj s batoZinou

2. Udrzba bicykla

2.1 Naradie pre Udrzbu a montaz

2.2 Montaz a demontaz kolies

2.3 Brzdovy systém

2.4  Prevody ;

2.5 Hlavové zloZenie, predstavec kormidla, kormidlo, stlpik sedla a sedlo
2.6 Stredové zloZenie, kluky a pedale

7 Kolesa, naboje, plaste a stabilizaéné kolieska

8 Odpruzenie

9 Nosic

Cistenie a mazanie
Harmonogram udrzby
5. Zaruka

6.  Preklady dolezitych upozorneni vyskytujlcich sa na bicykloch Dema
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1. Z&kladné informéacie

1.1 Rozdelenie bicyklov

Bicykle podla spdsobu ich pouzZivania méZeme rozdelit na horské, terénne, cestovné, mest-
ské, pretekarske a elektrobicykle. Podla ich velkosti sa delia na bicykle detské a bicykle pre
dospelych (vratane chlapéenskych a dievéenskych). Detsky bicykel musi splnit podmienku, ze
maximalna vyska sedla musi byt vac¢sia ako 435mm a mensia ako 635mm. U bicyklov uréenych
pre dospelych (vratane chlapéenskych a dievéenskych) musi byt splnena podmienka, Zze maxi-
malna vyska sedla bicykla musi byt vac¢sia ako 635mm.

Horsky bicykel (MTB)

Je urceny na jazdu mimo spevnenych komunikacii a je vybaveny SirSimi plastami s hrubsim
vzorom kvaéli lahsSiemu prekonavaniu nerovnosti. NajcastejsSie sa pouZivaju kolesa s priemerom
20, 24, 26, 27.5 alebo 29 palcov a pocet prevodov 18 az 30 umoziiuje zvladnut aj velmi naroc-
ny terén. Klasicky pevny horsky bicykel rata len s prednym odpruzenim, vac¢sinou od 80 mm do
120 mm. Na rozdiel od tohto typu horského bicykla ma celoodpruZeny bicykel odpruzenie aj v
zadnej ¢asti. Ide v3ak stale o rovnaku kategériu bicyklov. Horské bicykle musia spifiat svojimi
vlastnostami poZiadavky ustanovené v platnej EN ISO 4210.

Terénny a cestovny bicykel (Crossovy a trekkingovy bicykel)

Terénne a cestovné bicykle pouzivaji zvacsa kolesa s priemerom 28 palcov a si oznacované
ako najvhodnejsie bicykle pre cykloturistiku, nakolko spajuju vyhody cestnych bicyklov s vy-
hodami horskych bicyklov - umoZiiuje rychlu jazdu na asfaltovej ceste, ale méZete ho pouZit aj
v lahsom teréne. Cestovné bicykle byvaju oproti terénnym bicyklom dovybavené osvetlenim,
blatnikmi a nosi¢mi. Niektoré modely cestovnych bicyklov st vybavené odpruZenou vidlicou.
Pocet prevodov u tejto kategorie byva zvacsa 18 az 30. Terénne bicykle musia spliiat svojimi
vlastnostami poziadavky ustanovené v platnej EN ISO 4210.

Mestsky bicykel (Citybike CTB)

Mestsky bicykel je uréeny na jazdu na pozemnych komunikaciach. Je jednoduchej stavby, vac-
Sinou opatreny osvetlenim, blatnikmi a nosicom. PouzZivaju sa kolesa s priemerom 20, 24, 26
alebo 28 palcov. Mdze byt vybaveny viacstupfiovou prevodovkou, ktora je ukrytd v zadnom
naboji alebo klasickymi meni¢mi prevodov. Pocet prevodov méze byt od 1 do 24. Do tejto
kategoérie patria aj skladacie bicykle. Mestské bicykle musia spliiat svojimi vlastnostami pozia-
davky ustanovené v platnej EN ISO 4210.

Pretekdrsky bicykel (Cestny bicykel)

Je uréeny pre rychlu jazdu na asfaltovych cestach. U tychto bicyklov sa pouZivaju tzke plaste,
popripade galusky, ktoré maji nizky valivy odpor a umozfiuju dosiahnutie vyssej rychlosti.
Pocet prevodov u cestnych bicyklov byva zvacsa 18 az 30. Pretekarke bicykle musia spliat
svojimi vlastnostami poZiadavky ustanovené v platnej EN 1SO 4210.

Fitness bicykel
Tento bicykel je urceny na jazdu na asfaltovych cestach. Na rozdiel od cestného bicykla je
pouzité kormidlo, brzdové paky a ovladace prevodov ako u cestovného bicykla.

Freestyle bicykel

Freestylovy bicykel je uréeny na jazdu v teréne, ma odolny ram, kolesa s priemerom 26 palcov
a je vhodny pre agresivnejsie jazdenie. Je urCeny na jazdu v teréne a na réznych prekazkach,
ma rozne doplnky, napr. prediZzené osi pre rozne akrobatické prvky.

BMX

BMX, je uréeny na jazdu v teréne a Specidlnych parkoch, vychadza z priemeru kolies 20 palcov,
sU pouzité pevné a odolné ramové stavby a vidlice. BMX bicykle musia spliiat svojimi vlastnos-
tami poziadavky ustanovené v platnej EN 16054 cat 2.
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Detsky bicykel

Detské bicykle st uréené pre jazdu po asfaltovych cestach a v lahkom teréne. Pre rézne veko-
vé kategoérie zodpovedaju aj rozne velkosti rAmov a rézne priemery rafikov (12, 14 alebo 16
palcové). Zvycajne byvaiju vybavené stabilizacnymi kolieskami. Pri vybere spravnej velkosti
bicykla treba zohladnit vzrast a schopnosti dietata. Detské bicykle musia spliat svojimi vlast-
nostami pozZiadavky ustanovené v platnej EN ISO 8098.

Elektrobicykel

Elektrobicykele kategorie EPAC (Electrically Power Assisted Cycle = ,Bicykel s pomocnym
elektrickym pohonom“) musia svojimi vlastnostami zodpovedat eurépskym normam EN
15194 a EN 4210-2. Z hladiska zédkona o premavke na pozemnych komunikaciach sa takyto
elektrobicykel povaZuje za bezny bicykel a nevyZzaduje sa vodi¢ské opravnenie na jeho vede-
nie. Maximalny trvaly menovity vykon elektrobicyklov tejto kategérie je obmezeny na 250W.
Asistencia elektromotora je aktivovana Sliapanim, pricom asistencia elektromotora sa prerusi
ked bicykel dosiahne rychlost 25 km/h, alebo pokial cyklista prestane $liapat.

1.2 Priprava bicykla na jazdu

Sedlo a stipik sedla

Sedlo by malo byt nastavené vo vodorovnej polohe. Pokial nie je v tejto polohe, povolte zdmok
stipika sedla a sedlo nastavte do vodorovnej polohy a dotiahnite zamok stipika sedla.Vy3ka
sedla je spravne nastavena vtedy, ak poloZite patu na zadny okraj pedalu, otocite klukami tak,
aby sa pedal s Vasou patou dostal do najnizsej polohy a kluka bola rovnobezne so sedlovou
rarkou. V tejto polohe by Vasa noha mala byt v kolene mierne pokréena. Pokial to tak nie je,
povolte podsedlovu skrutku, resp. rychloupinaci zaver a vysunutim alebo zasunutim stlpika
sedla upravte jeho vySku. Nasledne podsedlovu skrutku, resp. rychloupinaci zaver dotiahnite
tak, aby nebolo mozné hybat stlplkom sedla. Na stipiku sedla je vyznacena znacka, ktora vy-
znacuje minimalnu hibku zasunutia stipika sedla do ramu. Slovné oznacenie tejto znacky sa
méze lisit podla vyrobcu stipika sedla (napr. MIN, STOP, MAX atd).

Pozor, stipik sedla mézete pouzivat zasunuty po znacku, ktord je jasne vyznacuje minimdlnu
hibku vsunutia stlpiku sedla do rdmu!

Predstavec kormidla so stipikom )

Na predstavci kormidla s klinom je vyznacend znacka, ktord vyznacuje minimalnu hib-
ku vsunutia predstavca kormidla do stlpika vidlice. Slovné oznacenie tejto znac-
ky sa moze lisit podla vyrobcu predstavca kormidla (napr. MIN, STOP, MAX atd).

Pozor, predstavec kormidla moéZete pouZivat zasunuty po znacku, ktord jasne vyznacuje minidl-
nu hibku vsunutia predstavca kormidla do stipika vidlice!
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Brzdy

Lavou brzdovou packou sa ovlada predna brzda, pravou brzdovou packou sa ovlada zadna
brzda. Ak je na kormidle len jedna packa, zvacsa sa jedna o prednu brzdu a packa je umiestne-
na na pravej strane kormidla. V tomto pripade je zadna brzda rieSena ako protisliapacia brzda,
ktoru pri jazde uvediete do ¢innosti pootocenim kltk proti smeru jazdy.

Doporucujeme prekontrolovat dotiahnutie vsetkych spojov, upevnenie kolies, funkcnost brzd a
pripadne mechanické poskodenia ramu a komponentov.

1.3 Obsluha skladacieho bicykla

Rozkladanie

1. krok: zloZeny ram bicykla odklopte a narovnajte do priamej polohy. Zistovaciu packu zatla¢-
te az k rdamu a zaistite poistkou.

2. krok: vyklopte zloZeny stipik kormidla do vzpriamenej polohy. Kib stipika kormidla zaistite
zatlacenim packy az k samotnému stlpiku. Packu zaistite poistkou.

3. krok: vytiahnite sedlovkovu ty¢ a v pozadovanej polohe zaistite rychloupinacou packou.

4. krok: nastavte vysku teleskopického predstavca kormidla.

5. krok: rozlozte pedale.

6. krok: pred jazdou nezabudnite zloZit nohu stojanu.

= (L=

Skladanie

Bicykel postavte na stojan.

1. krok: povolte rychloupinaciu packu sedlovkovej tyCe a zasunte sedadlo aZ na doraz dole.
Spodna Cast sedlvkového stlpika slizi ako oporny bod zlozeného bicykla.

2. krok: povolte rychloupinaciu packu stlpika kormidla a zasurite ho aZ na doraz dole.

3. krok: uvolnite poistku upinacieho mechanizmu sklapania kormidla. Povolte packu sklapacie
ho mechanizmu a sklopte kormidlo dole k prednému kolesu.

4. krok: Sklopte oba pedale. Sklopte stojan. Postavte sa k bicyklu z pravej strany. Uvolnite
poistku. Lavou rukou uchopte packu hlavného mechanizmu skladania ramu a pravou rukou
predn vidlicu bicykla. Packou uvolnite mechanizmus a pravou rukou nadvihnite predné
koleso a zloZte prednu ¢ast ramu az k zadnej. Dajte pritom pozor, aby ste si ruku alebo ¢ast
odevu nepricvikli do ramu.
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1.4 Odporucania pre bezpe¢nu jazdu

Na premavku na pozemnych komunikaciach musi byt Vas bicykel vybaveny prislusenstvom a
doplnkami podla platnej legislativy o podmienkach premavky vozidiel na pozemnych komuni-
kaciach. Pri jazde na bicykli na pozemnych komunikaciach je potrebné dodrZiavat povinnosti
Ucastnika cestnej premavky. Bicykel, ktory ste si zakupili, presiel komplexnym predpredajnym
servisom, o ¢om svedci zaznam v zaru¢nom liste. Zarovein Vam v3ak odporicame, aby ste sa
dostavili po najazdeni prvych cca 80 km alebo najneskor po 1 mesiaci od zakupenia bicykla na
prvu servisnu prehliadku, a to k predajcovi, ktory ju zabezpecuje, alebo do Specializovaného
servisu. Pri beznej tdrzbe, ktoru bicykel vyZaduje, dodrzZujte prosim pokyny uvedené v tomto
navode. Pri zavaznejsich poruchach Vam odporicame, aby ste sa obratili na $pecializovany
servis. Bicykle pre deti st ur¢ené na jazdu po asfaltovych cestach alebo v lahkom teréne
pod dohladom zodpovednej dospelej osoby. Je nevyhnutné, aby rodicia alebo iné zodpovedné
osoby naleZite poucili pred jazdou deti o pouzivani bicykla, spravnej technike jazdy, funkcii
brzd a spdsobe brzdenia.

Ako vyrobca bicyklov odportcame pri kaZdej jazde pouzivanie prilby podla platnej legislativy a
tieZ z hladiska bezpecnosti jednoznacne doporucujeme pouZivanie prilby aj mimo pozemnych
komunikdcii. TaktieZ odporucame pri jazde na bicykli pouZivat vhodnu obuv a vhodné oblecenie.

1.5 Odporucania pre pripustni hmotnost jazdca aj s batoZinou

Vyrobcom odporutcané pripustné hmotnosti jazdca spolu s batoZinou su:

- 25 kg u bicyklov pre deti

- 70 kg u BMX bicykov

- 100 kg u skladacich bicyklov

- 110 kg u horskych, terénnych, cestovnych, mestskych, pretekarskych, freestyle bicyklov
- 120 kg u elektrobicyklov

Maximalnu celkovd hmotnost vypocitate si¢tom hmotnosti vasho bicykla a odporucanej pri-
pustnej hmotnosti jazdca s batoZinou pre vas bicykel.

DodrZujte odporucané dovolené zataZenie bicykla a bicykel nikdy nepretaZujte!

2. Udrzba bicykla
2.1 Naradie pre Gidrzbu a montaz

Zoznam naradia potrebného pre zakladnu Gdrzbu a montaz:

- plochy a krizovy skrutkovac

- klace vidlicové: 8mm, 9mm, 10mm, 13mm tenky typ, 15mm, 17mm
- kombinované klieste

- strihacie klieSte na lanko

- inbusové kltuce: 2,5mm, 3mm, 4mm, 5mm, 6mm, 8mm, 9mm
- stahovacie naradie pre kluky

- stahovacie naradie pre pastorcek / kazetu

- zahnuty maticovy klu¢ ockovy 14mm alebo 15mm

- kluce hlavového zloZenia: 30mm, 32mm, 36mm

- lepiaca suprava, montazne paky, hustilka

- mierka opotrebenia retaze
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Pri montdzi a idrzbe bicykla pouZivajte hodnoty maximalnych utahovacich momentov dopo-
rucenych vyrobcom bicykla uvedenych v tabulke na strane 166. Pokial st na komponentoch
vyznacené mensie utahovacie momenty od vyrobcu komponentu, dodrZujte tieto utahovacie
momenty.

Doporuc¢ujeme pouzivat len origindlne nahradné diely, ktoré zakupite u autorizovanych pre-
dajcov.

2.2 Montaz a demontaz kolies

Pri jazde s nedostatocne dotiahnutymi rychloupinacimi zavermi alebo maticami méze prist k
uvolneniu kolesa a k jeho naslednému vypadnutiu z vidlice, co méZe mat za nasledok posko-
denie bicykla, pripadne zranenie alebo smrt jazdca.

Demontdz predného kolesa

Dajte packu rychloupinacieho zaveru do polohy otvorit (OPEN). Nasledne uvolhite dotahova-
ciu maticu o niekolko otacok tak, aby bolo mozné koleso vytiahnut z vidlice. V pripade pouZzitia
lankovych V-brzd, povolte lanko.

MontdZ predného kolesa

Koleso s otvorenym rychloupinacim zaverom na lavej strane postavte na zem a opatrne na-
sadte prednt vidlicu na os kolesa. Skontrolujte ¢i koleso je spravne osadené a vystredené vo
vidlici. Dotiahnite maticu rychloupinacieho zaveru o niekolko otacok a packu zatlacte smerom
k vidlici do polohy zatvorit (CLOSE). Pri spravnom dotiahnuti matice rychloupinacieho zaveru
musi packa pri zatvarani klast mierny odpor a upinaci mechanizmus musi stlacit koncovky
vidlice. Pouzite utahovaci moment 10-12 Nm.

Demontdz zadného kolesa

V pripade pouzitia lankovych V-brzd, povolte lanko. Meni¢ prevodov a retaz nastavte na naj-
mensie koliesko pastorka. Dajte packu rychloupinacieho zaveru do polohy otvorit (OPEN). N&-
sledne uvolnite dotahovaciu maticu o niekolko otacok tak, aby bolo mozné koleso vytiahnut
z rdmu. Zdvihnite bicykel za zadnu cast rdmu a zaroven tlacte koleso dopredu dolu, pokial sa
os kolesa nedostane von z ramu.

Montdz zadného kolesa

Nastavte meni¢ prevodov do polohy na najmensie koliesko pastorka. Dajte packu rychloupi-
nacieho zaveru do polohy otvorit (OPEN), pricom packa je na opacnej strane kolesa ako pas-
torok. Zatlacte menic¢ prevodov dozadu a nasadte retaz na horna cast najmensieho kolies-
ka pastorka. Nasledne nasadte koleso do ramu. Skontrolujte ¢i koleso je spravne osadené a
vystredené vo vidlici. Dotiahnite maticu rychloupinacieho zaveru o niekolko otacok a packu
zatlacte smerom k vidlici do polohy zatvorit (CLOSE). Pri spravnom dotiahnuti matice rych-
loupinacieho zaveru musi packa pri zatvarani klast mierny odpor a upinaci mechanizmus musi
stlacit konce vidlice. PouZite utahovaci moment 10-12 Nm.

‘\ @ cLose
{ / (w) OPEN
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Ak pouZivate kotticové brzdy, nikdy nestldcajte brzdové pdky, pokial nie je kotuc v strmeni, na-
kolko pride k zmene nastavenia brzdovych dosticiek a nebude mozné nasadit koleso s kotticom.
Po kaZdej montdzi a demontdZi kolies skontrolujte funkcnost brzd!

2.3 Brzdovy systém

Brzdovy systém a spravnu funkciu bfzd skontrolujte pred kaZzdou jazdou. Pokial brzdy spravne
nefunguju alebo su niektoré Casti poskodené pripadne opotrebované, bicykel nepouZivajte a
navstivte Specializovany servis.

Brzdovy systém tvoria:

- brzdové paky

- vedenie bizd

- brzdové Celuste (strmene kotucovych bfzd)
- réfiky pripadne brzdové kotuce

Brzdové pdky
Brzdové paky musia byt vzdy pevne uchytené ku kormidlu v takej polohe, aby boli lahko do-
siahnutelné

Vedenie brzd

Vedenie bfzd rozdelujeme na dva typy:

- mechanické vedenie brzd, ktoré tvoria lankovody a lanka

- hydraulické vedenie brzd, ktoré tvoria hadicky hydraulickych bfzd a napli

Kontrola a tidrzba vedenia brzd

Kontrolujte pravidelne stav lankovodov, brzdovych laniek a hadiciek hydraulickych brzd. Lanka
musia mat'v lankovode lahky chod, nesmu byt hrdzavé, rozstrapené ¢i inak poskodené. Koniec
lanka vZdy zabezpecte koncovkou k tomu urcenou. Lankovody a hydraulické hadi¢ky nesmu
byt zlomené alebo prasknuté. Ak zistite zavady na brzdovom systému, bicykel nepouZzivajte a
navstivte Specializovany servis.

Najcastejsie pouzivané typy brzd:

- rafikové brzdy typu ,V*

- rafikové brzdy pre pretekarske bicykle

- kotti¢ové brzdy (mechanické a hydraulické)
- protisliapacie brzdy

Rdfikovd Kotutcovd
V-brzda
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Rdfikové brzdy typu ,V*

Brzdové celuste musia byt dotiahnuté k capom na rame alebo na vidlici a musia byt spravne
vycentrované. Ak su brzdové klatiky vzdialené viac ako 3 - 4 mm od rafika, prislo k vytiahnutiu
brzdového lanka alebo k opotrebovaniu brzdovych klatikov a je potrebné brzdu nastavit, resp.
vymenit brzdové klatiky. Pre nastavenie brzdovych laniek pouzite nastavovacie skrutky, ktoré
s umiestnené na brzdovych pakach. Pokial je brzdové lanko velmi uvolnené a pre spravne
nastavenie nedostacuju nastavovacie skrutky, vratte nastavovacie skrutky do zakladnej polo-
hy a zabezpecte spravne napnutie lanka. Povolte upevriovaciu skrutku na brzdovej ¢elusti a
potiahnutim lanko napnite. Nasledne dotiahnite upeviovaciu skrutku.

Rdfikové brzdy pre cestné bicykle
Nastavenie brzd pre cestné bicykle sa vykonava podobnym spésobom ako u rafikovych bfzd
typu VvV

Pravidelne kontrolujte stav opotrebenia brzdnych pléch rdfika. V pripade opotrebenia zabezpec-
te vymenu v Specializovanom servise.

Kontrola opotrebenia:

Niektoré rafiky st vybavené kontrolnou drazkou alebo kontrolnou bodkou - ak sa brzdna plo-
cha rafika brzdenim stenci natolko, Ze uvedené kontrolne znaky sa stratia, je potrebné vyme-
nit rafiky. Rafiky, ktoré nie su opatrené vyssie uvedenymi kontrolnymi znackami je potrebné
vymenit, ak zistite prehnutie brzdnych ploch rafika o viac ako 0,3mm oproti pévodnej rovine
brzdovych pléch alebo hribku steny mensiu ako 1,1mm.

min. 1,1 mm
LLULILL R

Kotticové brzdy

Tento typ bfzd patri k najacinnejsim. Kotti¢ové brzdy rozdelujeme na mechanické a hydraulic-
ké. Mechanické kotticové brzdy st ovladané lankom a hydraulické koticové brzdy st ovladane
kvapalinou.

Kontrola a udrzba kottcovych bizd

Brzdové kotuce udrziavajte stale Cisté. Nedotykajte sa brzdnych ploch holymi rukami a dbajte
na to, aby sa brzdné plochy nedostali do styku so Ziadnou mastnotou, kvéli znizeniu G¢innosti
brzdenia. Pokial pridu kotuce alebo brzdové dosti¢ky do styku s mastnotou alebo brzdovou
kvapalinou, je treba ich dokladne ocistit, pripadne vymenit brzdové dosticky. Na cistenie po-
uZivajte Specialne pripravky k tomu urcené. Pravidelne kontrolujte stav koticov a brzdovych
dosticiek. Pokial st kottce alebo brzdové dosticky poskodené alebo opotrebované vymerite
ich za nové. Nikdy nestlacajte brzdové paky, pokial nie je kotuc v strmeni, nakolko pride k
zmene nastavenia brzdovych dosticiek a nebude mozné nasadit koleso s koti¢om. Pri vyme-
ne brzdovej kvapaliny pouzivajte vZdy typ brzdovej kvapaliny, ktory urcil vyrobca kottcovej
brzdy. Ak dosiahne hribka kottca v brzdnej ¢asti minimalnu hribku predpisant vyrobcom, je
potrebné kotuc¢ vymenit za novy. Tato hodnota je vyznacena na tele kotuca. Pokial sa vyskytne
niektory z vyssie uvedenych problémov, bicykel nepouZivajte a navstivte Specializovany ser-
vis. Brzdovy kotuc sa vzhladom na svoju funkciu pocas procesu brzdenia zahreje na vysoku
teplotu, preto sa neodporuca chytat kotuc po jazde/brzdeni, lebo by mohlo prist pri dotyku s
pokozkou k popaleniu.
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Protisliapacie brzdy

Ak je zadna brzda riesena ako protisliapacia brzda (tzv. torpédo), uvediete ju do ¢innosti silou,
ktorou pésobi noha na pedal v opaénom smere jazdy. Mechanizmus brzdy musi pésobit neza-
visle od akejkolvek polohy alebo nastavenia pohonného mechanizmu. Rozdiel medzi polohou
kluky pri pohone a pri brzdeni nesmie presiahnut 60°. Protisliapacia brzda si nevyzaduje Ziad-
nu zvlastnu udrzbu, staci ju aspoii raz ro¢ne prekontrolovat a namazat.

V pripade jazdy na vihkej vozovke, alebo vo vlhkom prostredi pripadne pocas daZda méze nastat
2zvdcsenie brzdnej vzdialenosti.

2.4 Prevody

Prevodovy systém sa sklada z nasledovnych casti:
- ovladace prevodov

- menic prevodov a presmykac

- vedenie prevodov

- retaz

Ovlddace prevodov

Na bicykloch DEMA sa mézZete stretnut s niekol'kymi typmi ovladacov prevodov:
- Shimano Dual Control

- packové ovladace prevodov

- oto¢né ovladace prevodov

Shimano Pdckovy oviddac Otocny ovlddac
Dual Control
cestné

Ovlddace prevodov musia byt vZdy pevne uchytené ku kormidlu a v takej polohe, aby boli lahko
dosiahnutelné.

Pravy ovladac prevodov zabezpecuje posun retaze na pastorku pomocou menica prevodov.
Lavy ovlada¢ prevodov zabezpeluje posun retaze na prevodnikoch pomocou predmykaca.
Spravne nastaveny prevodovy systém by mal fungovat presne a takmer nehlucne. Pokial je
zmena prevodov pomala alebo problematicka, je potrebné prevodovy systém nastavit. Najskor
je treba spravne nastavit menic¢ prevodov a nasledne presmykac.

Upozornenie: Nikdy nevolte také nastavenie prevodov, aby dochddzalo k maximdlnemu kriZenie
retaze. To znamend najvdcsi prevodnik vpredu a najvdcsi pastorok vzadu, respektive naopak. Pri
velkom kriZeni retaze dochddza k zvysenému opotrebeniu prevodovych komponentov a méZe
dajst k ich poskodeniu. Takéto poskodenie nie je dévodom k reklamdcii.
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Menic prevodov

Nastavte menic prevodov a retaz na najmensie koliesko na pastorku. Nasledne skontrolujte
¢i st najmensie koliesko pastorka, obidve kladky menica prevodov a retaz v jednej osi. Pokial
tomu tak nie je, je potrebné spravne nastavit menic prevodov, pripadne vyrovnat drziak uchy-
tenia menica prevodov. Pre spravnu funkciu menica prevodov musia byt spravne nastavené
dorazy. Nastavenie dorazov sa uskutocruje pomocou dvoch skrutiek umiestnenych na menici
prevodov.

skrutka upevnenia
menica k rdmu

skrutky
nastavenia dorazov

Nastavenie dolného dorazu meniéa prevodov

Nastavte retaz na najmensie koliesko pastorka a najvacsi prevodnik a povolte upeviovaciu
skrutku prevodového lanka. Otacanim nastavovacej skrutky oznaéenej pismenom ,H“ nastav-
te najmensie koliesko pastorka, obidve kladky meni¢a prevodov a retaz do jednej osi a utiah-
nite upevnovaciu skrutku prevodového lanka.

Nastavenie horného dorazu menica prevodov

Nastavte retaz na najvacsie koliesko pastorka a najmensi prevodnik. Ota¢anim nastavovacej
skrutky oznacenej pismenom ,L* nastavte najvacsie koliesko pastorka, obidve kladky menica
prevodov a retaz do jednej osi.

Presmykac

Skontrolujte, ¢i vonkajsi vodic retaze je rovnobezny s prevodnikmi. Dolny okraj vonkajsieho
vodica retaze sa musi pohybovat 2 - 3 mm nad zubami najvac¢sieho prevodniku. Pre spravnu
funkciu preSmykaca musia byt spravne nastavené dorazy. Nastavenie dorazov sa uskutocnuje
pomocou dvoch skrutiek, umiestnenych na presmykaci.

skrutky

X objimka
nastavenia dorazov

vonkajsi vodic
retaze
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Nastavenie dolného dorazu presmykaca

Nastavte retaz na najmensi prevodnik a najvacsie koliesko pastorka a povolte upevrovaciu
skrutku prevodového lanka. Pritiahnite nastavovaciu skrutku oznac¢enu pismenom ,L* tak, aby
bola retaz vzdialend od vnutorného vodica retaze 1-2 mm a utiahnite upevinovaciu skrutku
prevodového lanka.

Nastavenie horného dorazu presmykaca

Nastavte retaz na najvacsi prevodnik a najmensie koliesko pastorka. Pritiahnite nastavovaciu
skrutku oznacena pismenom ,H" tak, aby bola retaz vzdialend od vonkajsieho vodi¢a retaze
priblizne 1 mm.

Kontrola a udrZba vedenia prevodov

Pre nastavenie prevodovych laniek pouzite nastavovacie skrutky, ktoré s umiestnené na
ovladacoch prevodov. MbéZete pouZit aj nastavovaciu skrutku, ktora je umiestnena priamo na
menici prevodov. Pokial je prevodové lanko velmi uvolnené a pre spravne nastavenie nedo-
stacuju nastavovacie skrutky, vratte nastavovacie skrutky do zakladnej polohy a zabezpecte
spravne napnutie lanka. Povolte upeviiovaciu skrutku a potiahnutim lanko napnite. Nasledne
dotiahnite upeviiovaciu skrutku.

Pravidelne kontrolujte stav prevodovych laniek a lankovodov. Lankd musia mat lahky chod v
lankovode, nesmu byt hrdzavé, rozstrapené Ci inak poskodené. Koniec lanka vZdy zabezpecte
koncovkou k tomu urcenou. Lankovody nesmu byt zlomené alebo prasknuté. Ak zistite zdvadly,
bicykel nepouZivajte a navstivte Specializovany servis.

Retaz

Retaz patri medzi najviac namahané casti bicykla, preto je potrebné venovat udrzbe zvysenu
pozornost. Retaz udrzujte Cisti a oSetrent vyrobcom doporucenym pripravkom na retaze.
Dbajte, aby retaz bola vZdy spravne napnuta. Ak je bicykel vybaveny meni¢om prevodov, ten
priamo zabezpeci spravne napnutie retaze. U bicyklov bez menica prevodov napnutie reta-
ze zabezpecite spravnou polohou a posunom zadného kolesa v patkach ramu. Pre kontrolu
opotrebenia retaze pouZivajte kalibrované meradlo. V pripade opotrebenia zabezpecte vyme-
nu retaze za novd, aby neprislo k poskodeniu dalsich ¢asti prevodového systému.

2.5 Hlavové zlozenie, predstavec kormidla, kormidlo, stipik sedla, sedlo

Hlavové zloZenie

Pouzivané typy hlavovych zloZeni:
1. Hlavové zloZenie so zavitom
2. Hlavové zloZenie bez zavitu (Ahead)

Hlavové zloZenie tvori sada loZisk a prislusenstva, ktoré umoziuju kormidlu, predstavcu kor-
midla a vidlici otacanie v rame. Hlavové zloZenie sa mdZe pouzivanim bicykla povolit, preto
je potrebna pravidelna kontrola. Kontrolu vykonate zabrzdenim prednej brzdy a sic¢asnym
pohybom bicykla dopredu a dozadu sa snazte zistit pripadnu volu v hlavovom zloZeni. Predpo-
kladom dlhej Zivotnosti je mazanie, dobré utesnenie loZisk a spravne nastavenie vole.

Hlavové zloZenie je potrebné aspon jeden krdt rocne rozobrat, vycistit a namazat. Ak zistite
zdvady, bicykel nepouZivajte a navstivte Specializovany servis.

Predstavec kormidla a kormidlo
Skontrolujte ¢i je predstavec kormidla v jednej ose s prednym kolesom a s hornou ramovou
rdrkou a tiez ¢i je predstavec kormidla a kormidlo dostato¢ne dotiahnuté.
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Stipik sedla a sedlo )
Kontrola a nastavenie stlpika sedla a sedla je popisana v kapitole 1.2.

2.6 Stredové zlozenie, kluky a pedale

Stredové zloZenie a kluky

Stredové zlozZenie sa sklada z osi a zapuzdrenych lozZisk. Pokial loZiska nemaju hladky chod
alebo pokial vydavaju neobvyklé zvuky je nutné stredové zloZenie alebo samostatné loziska
vymenit. K osi m6zu byt pripevnené kluky bud pevnym spojom z vyroby, alebo mézu byt kluky
priskrutkované. Treba kontrolovat dotiahnutie kluk k osi.

Peddle
Pedale by sa mali na svojej osi pohybovat hladko a bez vacsej stranovej vole. Pedale je potreb-
né prilezitostne namazat.

2.7 Kolesa, naboje, plaste a stabilizacné kolieska

Kolesd

Pred kazdou jazdou skontrolujte stav kolies.

Dalezité je prekontrolovat stav rafikov i nie st poskodené, prasknuté, alebo ¢i nemaju velmi
opotrebovanu brzdnu plochu. TieZ prekontrolujte spravne vystredenie a stav vypletu kolies.
Ak zistite zavady, bicykel nepouZivajte a navstivte Specializovany servis.

Ndboje

na nabojov obsahuje nalisované misky a na osi naboja su naskrutkované kénusy s poistnymi
maticami. Kénusmi sa nastavuje vola loZiska. Pri spravnom nastaveni kénusov sa osa naboja
pohybuje lahko len s minimalnou stranovou vélou. V pripade zistenia zavady na loZisku kolesa
bicykel nepouzivajte a navstivte Specializovany servis, nakolko moze prist k poskodeniu alebo
znic¢eniu naboja.

Pldste

DodrZujte vyrobcom doporuceny tlak hustenia, ktory je uvedeny na boc¢nych plochach kaz-
dého plasta. Na nahustenie pouZivajte prostriedky, k tomu uréené. Nikdy neprekracujte na-
hustenie plasta nad maximalnu hodnotu. Prekrocenie tejto hodnoty méze mat za nasledok
uvolnenie plasta z rafika, poskodenie bicykla a zranenie jazdca. Ak zistite opotrebenie alebo
poskodenie plastov, bicykel nepouzivajte a pred jazdou zabezpecte vymenu za iné, kompati-
bilné s konstrukciou rafika.

Prepocet jednotiek tlaku uvedenych na plastoch: 100kPa = 14,22 PS.l. = 1 bar = 1 at.

Pred kaZdou jazdou skontrolujte tlak v pldstoch, opotrebenie a pripadné poskodenie pldstov.

Stabilizacné kolieska

Velkost stabilizacnych koliesok je Specificka pre kazdu velkost detského bicykla. Pred monta-
Zou sa presvedcite ¢i pouzivate spravnu velkost koliesok. Ak st stabilizacné kolieska namonto-
vané na bicykel, vodorovna vzdialenost medzi zvislou rovinou prechadzajicou kazdym stabili-
zacnym kolieskom a zvislou rovinou prechadzajicou osou ramu bicykla nesmie byt mensia ako
175 mm. Vzdialenost medzi kazdym stabilizacnym kolieskom a podlahou nesmie byt vacsia
ako 25 mm s bicyklom postavenym vo zvislej polohe na vodorovnom povrchu.
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Stabilizacné kolieska sa musia dat pripevnit lebo odmontovat bez uvolnenia pripevnenia osky
zadného kolesa.

Ak je bicykel vybaveny stabilizacnymi kolieskami pri montazi postupujte nasledovne:

1. Na osku néboja, ktora je pripevnend k rdamu maticami vzdy namontujte poistni podlozku,
ktora zabraruje horizontadlnemu pohybu stabilizaénych koliesok.

2. Na poistnu podlozku nasuiite drziak stabilizacného kolieska. Stabiliza¢né koliesko je uz
sucastou drziaka.

3. Nasledne na osku ndboja nasurite podlozku a naskrutkujte dalSiu maticu, ktora zabezpedi
pevné uchytenie stabilizacnych koliesok na bicykli.

4. Pri demontazi postupujte opa¢nym spésobom.

V pripade nejasnosti doporucujeme navstivit Specializovany servis.

2.8 Odpruzenie

Odpruzend vidlica

Vacsina horskych a cestovnych bicyklov je vybavena odpruzenymi vidlicami, ktoré poskytuju

jazdcovi vyssi komfort a lepsiu kontrolu nad bicyklom. OdpruZené vidlice mavaju vacsinou
nastavitelnd tuhost, timenie, kompresiu, vysku zdvihu alebo sa daji uzamknut.

stipik vidlice
ovlddace ovlddace
nastavenia nastavenia

vnutorné korunka

nohy

pivoty
vonkajsie

koncovky nohy

Tieto moznosti dovoluju nastavit vlastnosti podla povahy terénu, stylu jazdy, vahy jazdca, atd.
Zakladna udrzba sa tyka pravidelného Cistenia a mazania klzékov vidlice. Klzaky cistite makkou
handrickou a na mazanie pouZivajte pripravky, ktoré odporuca vyrobca vidlice.

Pred kaZdou jazdou skontrolujte stav a sprdvnu funkcnost odpruZenej vidlice.
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Zadnd pruZiaca jednotka
Pokial je bicykel vybaveny zadnou pruziacou jednotkou, pozorne si precitajte ndvod vyrobcu o
pouZivani a zoznamte sa s funkciou.

CeloodpruzZené bicykle st vacsinou vybavené jednym z dvoch typov pruziacich jednotiek:
- pruzinovy tlmic¢
- vzduchovy timic

Rovnako ako u odpruzenych vidlic je mozné nastavit timi¢ podla povahy terénu, stylu jazdy,
vahy jazdca atd.

Pruzinovy timi¢

Je stcastou zadnej pruZiacej jednotky a nastavuje sa otacanim nastavovacej matice. Otacanim
doprava alebo dolava docielite vy3siu alebo niZsiu tuhost pruzenia. Nastavovacia matica pru-
Ziacej jednotky musi byt nastavena minimalne tak, aby pruZina bola mierne stlacena.

nastavenie pruzina nastavenie
timenia predpdtia

Vzduchovy timi¢
Nastavite na spravnu tuhost nahustenim podla Udajov od vyrobcu. Okrem nastavenia tuhosti
pripadne odskoku pruZenia do pruZiaceho systému nezasahuijte!

nastavenie timenia nastavenie
predpdtia

Pred kazdou jazdou skontrolujte spravnu funkénost zadnej pruziacej jednotky.

Pravidelne kontrolujte vsetky capy zadnej pruZiacej jednotky. Uistite sa, Ze vSetky skrutky su
dotiahnuté podla doporucenych hodnét.

Zanedbanie nastavenia a Udrzby odpruZenia, méZe mat za nasledok chybnud funkciu alebo
poskodenie odpruZenia, pripadne zranenie alebo smrt jazdca. Na hustenie odpruzenych vidlic
so vzduchovou komorou, alebo vzduchovych timi¢ov vZdy pouzivajte hustilku k tomu urcenu.
Ak zistite zavady, bicykel nepouZivajte a navstivte Specializovany servis. Odpruzena vidlica a
timic si vyZaduje pravidelnt dokladnu servisnu kontrolu. Tento servisny interval urcuje vyrob-
ca vidlice a timica. Pre vykonanie uvedenej kontroly navstivte Specializovany servis.
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2.9 Nosice

Pri svojpomocnom pripeviiovani nosica batoZiny na bicykel postupujte podla pokynov vy-
robcu. Casti nosi¢a batoZiny musia byt pevne spojené a pripevnené pomocou upeviovacich
zariadeni dodanych vyrobcom nosica. Casti nosicov batoZiny sa musia navzajom montovat a
pripeviovat na bicykle pomocou upeviiovacich prvkov s menovitym priemerom nie mensim
ako 5 mm. Vsetky skrutky, ktoré su pouzité pri montazi nosica alebo skrutky, ktoré st pouzité
na pripevnenie nosica batoZiny, musia byt vybavené vhodnymi poistnymi prvkami, napr. poist-
nymi podlozkami, poistnymi maticami alebo prevle¢nymi maticami.

Zadnd cast kazdého zadného nosica batoZiny, ktory nie je vybaveny neoddelitelnym zadnym
svetlom a odrazkou, musi byt vybaveny drZiakom, ktory umoZriuje pripevnenie zadného svetla
a odrazky.

Upozornenie:

- pred montazou nosica skontrolujte, ¢i geometrické Gidaje a pevnost bicykla, na ktory sa ma
nosi¢ batoziny namontovat, st kompatibilné (zlu¢itelné) so 3pecifikaciami nosi¢a batoziny.

- dokladne preverte kde a ako sa ma nosic batoZiny pripevnit na bicykel, aké st odporucané
krdtiace momenty na pritahovanie upeviovacich prvkov a $pecifikacie upevriovacich prvkov.

- skontrolujte maximalnu nosnost nosica, t.j. maximalnu zataz, na ktoru je nosic urceny a ¢i
nosic je alebo nie je vhodny na pripevnenie detskej sedacky.

- pri pouziti nosica nikdy nesmiete prekrocit maximalne pripustné zataZenie bicykla.

- upinacie prvky nosi¢a musia byt zaistené a ¢asto kontrolované.

- nikdy neupravuijte konstrukciu nosica batoZiny a jeho upinacich prvkov.

- skontrolujte, ¢i nosic¢ batoZiny je alebo nie je uréeny na tahanie privesu.

- bicykel sa méZe spravat rozdielne (tyka sa to najma riadenia a brzdenia), ked je nosi¢ batoZiny
zatazeny.

- skontrolujte bezpecné upevnenie batoziny alebo detskej sedacky na nosici batoziny podla
instrukcii vyrobcu a skontrolujte, Ze z nich nevisia volné popruhy, ktoré by sa mohli zachytit
v kolesach bicykla.

- odrazky a osvetlenie umiestnite na nosic tak, aby po pripevneni batoZiny na nosic¢ neboli
odrazky a osvetlenie zakryté.

- batoZinu rozdelujte rovnomerne po stranach nosi¢a batoZiny.

3. Cistenie a mazanie

Cistenie

Cistenie bicykla je déleZitou sti¢astou pravidelnej tidrzby. Necistoty poskodzujt najma pohyb-
livé Casti bicykla. Bicykel po jazde v blatistom teréne ocistite pripravkami k tomu urc¢enymi
napr. Cisticom Cyklostar. K Cisteniu bicykla nepouzivajte vysokotlakové zariadenia, nakolko
vysoky tlak pridu vzduchu alebo vody méze poskodit niektoré ¢asti bicykla (napr. loZiska).

Mazanie

Pri mazani venujte pozornost vsetkym pohybujlcim sa ¢astiam bicykla. Na mazanie pouzivajte
pripravky uréené na bicykle a odporic¢ané vyrobcami dielov. Doporucujeme pouZzivanie maza-
cieho tuku Lithium White od firmy Yarroline na loZiska, naboje a iné vhodné miesta. Na retaz
doporucujeme pouZzivanie teflonového oleja HG Racing Oil od firmy Yarroline. Davajte pozor,
aby sa olej alebo mazaci tuk nedostali na brzdovu plochu rafikov a brzdové klatiky, resp. na
kotuce a na brzdové dosticky.

Po kaZdom cisteni a mazani prekontrolujte dotiahnutie vsetkych spojov, upevnenie kolies a
funkénost brzd.
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4. Harmonogram udrzby
Pri pravidelnej Udrzbe postupujte podla nasledovného harmonogramu.

Po kaZdej jazde:

- prekontrolovat dotiahnutie vsetkych rychloupinacich zaverov.

- prekontrolovat nastavenie brzdového systému.

- prekontrolovat vycentrovanie kolies, stav plastov.

- oCistit a namazat klzaky odpruZenej vidlice a zadnej pruZiacej jednotky.

Kazdy tyZden:

- vycistit a namazat retaz.

- prekontrolovat tlak v plastoch.

- prekontrolovat dotiahnutie a nastavenie jednotlivych ¢asti brzdového systému.
- prekontrolovat dotiahnutie a nastavenie jednotlivych ¢asti odpruZenia.

KazZdy mesiac:

- prekontrolovat stav vedenia bizd a prevodov.

- prekontrolovat opotrebovanie brzdovych klatikov alebo brzdovych dosticiek.
- prekontrolovat nastavenie nabojov kolies.

- prekontrolovat nastavenie hlavového zlozZenia.

- namazat ¢apy menica prevodov a preSmykaca.

- prekontrolovat dotiahnutie vsetkych matic a skrutiek.

- prekontrolovat opotrebenie retaze.

KazZdé 3 mesiace:

- namazat ¢apy brzd a brzdovych pak.

- prekontrolovat stredové zloZenie. )

- prekontrolovat balan¢né kolieska a namazat klzne casti.
- prekontrolovat pedale.

Kazdych 6-12 mesiacov:

- namazat naboje.

- namazat hlavové zlozZenie.

- namazat stredové zloZenie.

- namazat zavity a loZiska pedalov.

- prekontrolovat a namazat protisliapaciu brzdu.

VSetky mechanické sticasti bicykla podliehajti opotrebovaniu a pri jazde su vystavené velkému
namdhaniu. Akdkolvek forma trhlin, ryh alebo zmena sfarbenia namdhanych oblasti upozoriiu-
je, Ze uvedeny diel musi byt vymeneny.

5. Zaruka

DEMA Senica, a.s., ako vyrobca a distributor bicyklov DEMA sa zarucuje, Ze tieto bicykle
st bezpecné a zhodné s technickymi poZiadavkami na vyrobky v zmysle platnych noriem a
zakonov SR a EU. V zaru¢nej dobe sa firma DEMA Senica, a.s., ako distributor bicyklov DEMA
zavazuje odstranit na svoje naklady zavady, ktoré sa na bicykli vyskytli, a ktorych pricinou je
vada materialu ¢i vyrobna vada. Dalej si vyhradzuje pravo vykonat opravu bicykla vymennou
poskodeného dielu za novy, ktory bude adekvatnou nadhradou, a ktorym sa nezmeni funkénost
bicykla ( napr. u ramu ina farba, u ostatnych dielov iny, cenovo zhodny pripadne drahsi diel).
Zarucny list je prislusenstvom vyrobku zodpovedajliceho vyrobného cisla. Spolu s dokladom
o zaplateni je preukazom prav spotrebitela pri reklamacii vyrobku. Pri uplatfiovani zaruky sa
obratte na predajcu, u ktorého ste bicykel zakupili. PredloZte potvrdeny zarucny list alebo
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doklad o zaplateni a cisty bicykel.

Preddvaijtici poskytuje prvému majitelovi zdruku na duralové a ocelové neodpruzené rdmy DE-
MA 60 mesiacov, na ostatné ramy DEMA 24 mesiacov, na diely 24 mesiacov a na batériu elek-
trobicykla 12 mesiacov odo dna predaja.

Zdruéné podmienky:

- predavany bicykel musi byt zmontovany a v bezchybnom stave odovzdany kupujicemu,

- na bicykli musi byt vykonany predpredajny servis, o ktorom vykona predajca zapis do zaru¢
ného listu

- zaruka sa vztahuje iba na originalnu vybavu bicykla

- reklamacie, ktoré maju charakter odstranitelnej zavady sa riesia vymenou suciastok alebo
ich opravou

- bicykel musi byt pouZivany len na Gcel, na ktory bol urceny.

Zanik zaruky

Zdruka sa nevztahuje:

- na poskodenia vzniknuté zdmenou dielov.

- na poskodenia vzniknuté nespravnym pouzivanim.

- na poskodenia vzniknuté havariou alebo pretazovanim.

- na poskodenia vzniknuté nedostatkom starostlivosti a nespravnou udrzbou.

- na poskodenia vzniknuté neodbornou opravou alebo prirodzenym opotrebovanim bicykla
pri jeho uzivani.

- ak ste si neuplatnili ndrok zo zaruky v zaru¢nej dobe.

- ak nebol vyrobok pouzivany a udrziavany podla navodu.

- ak nebol pri uplatiiovani zaruky predloZeny riadne vyplneny zarucny list a doklad o kupe.

- ak zakaznik vykona zdsah do vybavy bicykla, ktory ma vplyv na spravnu funkénost vyrobku.

- na bezné opotrebenie komponentov a dielov spésobené uzivanim bicykla.

- nedodrzanim doporucenych dotahovacich momentov.

Zaruka na jednotlivé diely
Zaruka sa vzdy vztahuje na vyrobné a materialové vady.

Rdm a vidlica
Zaruka sa nevztahuje na mechanické poskodenia, na poskodenie laku, poskodenia spésobené
havariou alebo neodbornym zasahom.

Odpruzend vidlica a zadnd odpruZend jednotka

Zaruka sa nevztahuje na mechanické poskodenia spésobené vplyvom havérie alebo preta-
Zenia a na beZné opotrebenie pouzivanim, taktiez pokial nebol dodrzany interval servisnych
kontrol podla vyrobcu.

Brzdovy systém
Zaruka sa nevztahuje na bezné opotrebenie pouzivanim, na mechanické poskodenia ani na
poskodenie sposobené pouzitim nevhodnej brzdovej kvapaliny alebo neodbornym zasahom.

Prevody
Zaruka sa nevztahuje na opotrebenie pouZivanim a na nastavenie. Vymena opotrebovanych
Casti a doladovanie nastavenia patri k beznej idrzbe.

Riadenie
Prevadzka bicykla si vyZaduje kontrolu a nastavovanie vole hlavového zloZenia - pretlacenie
alebo skorodovanie drahy loZiska nie je moZné reklamovat.
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Stredové zloZenie a kluky

Zaruka sa nevztahuje na mechanické poskodenie v oblasti spojenia stredového zloZenia s
klukami z dévodu ich nedostato¢ného dotiahnutia ani na bezné opotrebenie loZisk a prevod-
nikov. Bezné nastavovanie vole nie je predmetom zaru¢nych oprav.

Peddle
Zaruka sa nevztahuje na mechanické poskodenie, opotrebovanie pouzivanim, zIé nastavenie
kénusov.

Kolesd
Kritériom pre prijatie zaruky na prevadzkovu vélu a hlu¢nost chodu pastorku je jeho funke-
nost. Zaruka sa nevztahuje na nevycentrované kolesa ani na bezné opotrebovanie.

Sedlo a stipik sedla )

Zaruka sa nevztahuje na mechanické poskodenie stlpika sedla, spésobené posunom. Zaruka
sa nevztahuje ani na pripadné poskodenie stlpika sedla, ak bol stlpik sedla pri pouZivani vysu-
nuty viac ako urcuje znacka hlbky vysunutia vyznacenu na stlpiku sedla.

Retaz
Zaruka sa nevztahuje na bezné opotrebenie pouzivanim.

Elektricky systém

Zaruka sa vztahuje na vyrobné a materidlové vady. Zaruka sa nevztahuje na mechanické po-
Skodenie elektrokomponentov a kabeldze. Zaruku nie je moZne uplatnit na vady vzniknuté
nespravnym pouzitim a pretaZzovanim. Akykolvek neodborny zasah do elektrického systému
je dovodom na stratu zaruky.

Batéria

Kazda batéria podlieha prirodzenému opotrebeniu z dévodu pouZzitia a starnutia. Odpoveda-
juca znizena kapacita nepodlieha zaru¢nému plneniu. V rdmci zaru¢nej doby zarucujeme, Ze
kapacita batérie pri spravnom pouZivani a skladovani neklesne pod 70% nominalnej kapacity.

Doplnky
Mechanicky poskodené Casti nie st predmetom zaruky.

6. Preklady délezitych upozorneni vyskytujlcich sa na
bicykloch DEMA

Vidlica SUNTOUR

Pred pouzivanim vidlice si dokladne precitajte navod na pouzitie.
UPOZORNENIE! Pouzivajte iba pre rekreacnt jazdu v teréne. Ne-
pouzivajte pre nasledujlice spésoby jazdy: Freeride, Zjazd / Down-
hill, Skoky / dirt jumper, pripadne iné spésoby jazdy so zvySenym
namahanim vidlice. Nespravne pouZivanie tejto vidlice moZe spdso-
bit jej poruchu a sposobit zranenie! Viac detailov najdete v navode
na pouZitie alebo na webovej stranke: www.srsuntour-cycling.com.
VAROVANIE: Pred pouzivanim vidlice si dokladne precitajte navod
na pouzitie.
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Vidlica Extend RED

Pred pouzivanim vidlice si dokladne precitajte ndvod na pouZitie.
UPOZORNENIE! PouZivajte iba pre rekreacnu jazdu v teréne. Ne-
pouZzivajte pre nasledujlice spdsoby jazdy: Freeride, Zjazd / Down-
hill, Skoky / dirt jumper, pripadne iné spdsoby jazdy so zvySenym
namahanim vidlice. Nespravne pouZivanie tejto vidlice moze sp6-
sobit jej poruchu a spdsobit zranenie!

VAROVANIE: Pred pouzivanim vidlice si dokladne precitajte navod
na pouZzitie.

Vidlica ROCKSHOX

KOMPATIBILNE S NABOJMI S KONCOVKAMI ,TORQUE CUP*

HMOTNOST JAZDCA

NASTAVENIE TLAKU VZDUCHU

Neprekracujte 250 psi

PRE ELEKTROBICYKLE PRIDAJTE 10 PSI
L.

PREDSADENIE - ZDVIH - KOLESO
TIPY PRE NASTAVENIE A INFORMACIE POZRI NA:

Rdfiky
5 UPOZORNENIE! Hrubka steny rafika méZze byt minimalne 1,1mm.
ATTENTION! Maximalna pripustna miera opotrebenia je 0,3mm. Pri dosiahnuti tejto
Aff'_“d 25{“_‘3} trovne opotrebenia je viditelnd deformacia stien rafika a rafik je ne-

vhodny na dalsie pouZitie z dévodu zvy3eného rizika jeho poskodenia.

Attention! V-brzdy
For Vebrakes only UPOZORNENIE! Iba pre V-brzdy
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Likvidacia elektro pristrojov

(predné a zadné osvetlenie na dynamo)

Vazeny spotrebitel, pokial vyrobok jedného dra dosluZi, je potrebné ho ekologicky zlikvidovat, aby
nezatazoval Zivotné prostredie. Pri likvidacii vyrobku budu recyklovatelné materialy oddelené a zno-
vu pouZzité pre priemyselné Gicely. Rovnako je zamedzené, aby sa do prirody dostali pripadné skodli-
vé latky. Kone¢nd likvidaciu a recyklaciu hradi vyrobca spotrebica a vykonava ju poverena organiza-
cia. Jedinou, ale déleZitou povinnostou spotrebitela je odvoz dat vyrobok na jednom z tychto miest:
- v predajni, kde si kupuje novy vyrobok (kus za kus)

- v ostatnych miestach ,spatného odberu” blizsie definovanych obcou alebo vyrobcom

Vyrobok nesmie byt v Ziadnom pripade vyhodeny do komundlneho odpadu (kosa)
alebo do volnej prirody!

Likvidacia elektro pristrojov

(Casti elektrobicykla)

Pohonna jednotka, batéria, nabijacka, displej, sada rychlostného senzora, prislusenstvo a bale-
nie by mali byt roztriedené k recyklacii pre ochranu Zivotného prostredia. Vadné alebo prazdne
batérie musia byt zbierané samostane a zlikvidované ekologickym sposobom.

Likvidacia elektro pristrojov

(predné a zadné osvetlenie s monoclankami)

Navod na vloZenie a vybranie monoclankov.

Kryt svetla otvorte uvolnenim skrutky a vloZte vyrobcom urceny typ a pocet monoclankov.
Dodrzujte vzdy spravnu polaritu!

Tento vyrobok obsahuje nebezpecné latky a preto po skonceni jeho Zivotnosti vyrobok ani
monoclanky nerozoberajte!

Kontakt s komponentmi méze sposobit chronické ochorenia! Nevhadzujte do ohna! Mozete
tym ohrozit zdravie seba a inych.

Likvidujte len s vytriedenym nebezpecnym komundlnym odpadom!

Setrite tak zlozky Zivotného prostredia. Po skonéeni Zivotnosti odovzdajte kompletny vyrobok
a monoclanky u predajcu alebo v mieste spatného odberu alebo v zariadeni na zber elektrood-
padu v zbernom mieste vasej obce. Prispejete tak na opatovné poufZitie a recyklaciu.
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Vazeny zakazniku!

Dékujeme Vam, Ze jste nam projevil divéru a zakoupil jste si kolo znacky DEMA. DEMA je
slovenska znacka kol, ktera je registrovana a chranéna ochrannou znamkou. Tento navod Vam
pomdUZe nastavit a udrzovat Vase kolo tak, aby Vam co nejdéle slouzilo k Vasi spokojenosti.
Také Vam vysvétli podminky zaruky a slouzi také jako zarucni list.

Zaroven Vas upozoriiujeme, Ze prodavajici je povinen zajistit kompletni predprodejni servis
jizdniho kola.

Vyrobce neni zodpovédny za jakékoliv zranéni zavinéné nedostate¢nym predprodejnim servi-
sem, nespravnou Udrzbou nebo nespravnym pouzivanim.

Prejeme Vam hodné stastnych kilometr(!

DEMA Senica, a.s.
vyrobce
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1. Z&kladni informace

1.1 Rozdéleni kol

Jizdni kola podle zpUsobu jejich pouZiti mGzeme rozdélit na horska, terénni, cestovni, méstska,
zavodni a elektrokola. Podle jejich velikosti se déli na kola détska a kola pro dospélé (véetné
chlapeckych a divéich). Détské kolo musi splnit podminku, ze vyska sedla musi byt vétsi nez
435mm a mensi nez 635mm mérfeno od podlahy. U kol uréenych pro dospélé (véetné chla-
peckych a div¢ich) musi byt splnéna podminka, Ze vyska sedla kola musi byt vétsi nez 635mm
méreno od podlahy.

Horské kolo (MTB)

Je urceno pro jizdu mimo zpevnénych komunikaci a je vybaveno $irsimi plasti s hrubsim vzo-
rem kvuli snadnéjSimu prekondvani nerovnosti. Nejcastéji se pouzivaji kola s priimérem 20, 24,
26, 27.5 nebo 29 palct a pocet prevodll 18 az 30 umoziiuje zvladnout i velmi narocny terén.
Klasické pevné horské kolo pocita pouze s pfednim odpruzenim, vétSinou od 80 mm do 120
mm. Na rozdil od tohoto typu horského kola méa celoodpruzené kolo odpruzeni i v zadni ¢asti.
Jde vsak stéle o stejnou kategorii kol. Horska kola musi splfiovat svymi vlastnostmi pozadavky
stanovené v platné EN ISO 4210.

Terénni kolo (Crossové kolo)

Terénni kola pouZivaji nej¢astéji kola s primérem 28 palct a jsou oznacovana jako nejvhod-
néjsi kola pro cykloturistiku, protoZze spojuji vyhody silni¢nich kol s vyhodami horskych kol
- umoziuje rychlou jizdu na asfaltové cesté, ale mlzZete ho pouzit i v leh¢im terénu. Pocet
prevodu u této kategorie byva vétsinou 18 az 30. Terénni kola musi splfiovat svymi vlastnostmi
pozadavky stanovené v platné EN ISO 4210.

Cestovni kolo (Trekkingové kolo)

Cestovni kola pouzivaji nejcastéji kola s priimérem 28 palct a byvaji oproti terénnimu kolu
dovybavené osvétlovaci soupravou, blatniky a nosi¢em zavazadel. Nékteré modely cestov-
nich kol jsou vybaveny odpruZenou vidlici. Pocet pfevod(l u této kategorie byva vétsinou 18
az 27.Cestovni kola musi splfiovat svymi vlastnostmi poZadavky stanovené v platné EN ISO
4210.

Meéstské kolo (Citybike CTB)

Méstské kolo je urceno pro provoz na pozemnich komunikacich. Je jednoduché stavby,
vétsinou opatfeno osvétlovaci soupravou, blatniky a nosicem zavazadel. Pouzivaji se kola s
primérem 20, 24, 26 nebo 28 palct. MuZe byt vybaveno vicestupriovou prevodovkou, ktera
je ukryta v zadnim naboji nebo klasickymi ménici prevodt. Pocet prevodl mlze byt od 1 do
24. Do této kategorie patfi i kola se skladacim patefovym rdmem. Méstska kola musi splfiovat
svymi vlastnostmi poZadavky stanovené v platné EN ISO 4210.

Zdvodni kolo (Silniéni kolo)

Je urceno pro rychlou jizdu na asfaltovych silnicich. U téchto kol se pouzivaji uzké plasteé,
popripadé galusky, které maji nizky valivy odpor a umoziuji dosazeni vyssi rychlosti. Pocet
prevodu u silni¢nich kol byva vétsinou 18 az 30. Zavodni kola musi spliiovat svymi vlastnostmi
pozadavky stanovené v platné EN ISO 4210.

Fitness kolo
Toto kolo je uréeno pro jizdu na asfaltovych silnicich. Na rozdil od silni¢niho kola jsou pouZita
fiditka, brzdové paky a razeni jako u crossového kola.

Freestyle kolo
Freestyle kolo je ur¢eno pro jizdu v terénu, ma odolny ram, kola s primérem 26 palct a je
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Street kolo
Street kolo je uréeno pro jizdu v terénu a na riznych prekazkach, ma riizné doplrky, napfiklad
prodlouZené osy pro rizné akrobatické prvky.

BMX

BMX je uréen pro jizdu v terénu a specialnich parcich, vychazi z prdméru kol 20 palcd, jsou
pouzity pevné a odolné ramové stavby a vidlice. BMX kola musi spliiovat svymi vlastnostmi
pozadavky stanovené v platné EN 16054 cat 2.

Détské kolo

Détska kola jsou uréena pro jizdu po asfaltovych cestach a v lehkém terénu. Pro rizné vékové
kategorie odpovidaji i riizné velikosti ramd a rGzné priméry rafka (12, 14 nebo 16 palco-
vé). Obvykle byvaji vybaveny stabiliza¢nimi kolecky. Pfi vybéru spravné velikosti kola je tfeba
zohlednit vzrist a schopnosti ditéte. Détska kola musi splfiovat svymi vlastnostmi poZadavky
stanovené v platné EN ISO 8098.

Elektrokolo

Elektrokola kategorie EPAC (Electrically Power Assisted Cycle = ,Kolo s pomocnym elektric-
kym pohonem*) musi svymi vlastnostmi odpovidat evropskym normam EN 15194 a EN 4210-
2. Z hlediska zakona o provozu na pozemnich komunikacich se takové elektrokolo povazuje
za bézné kolo a nevyZaduije se Fidi¢ské opravnéni na jeho vedeni. Maximalni trvaly jmenovity
vykon elektrokol této kategorie je omezen na 250W. Asistence elektromotoru je aktivovana
Slapanim, pricemz se asistence elektromotoru prerusi v momenté kdy kolo dosdhne rychlosti
25 km/h nebo pokud cyklista prestane Slapat.

1.2 Priprava kola pro jizdu

Sedlo a sedlovka

Sedlo by mélo byt nastaveno ve vodorovné poloze. Pokud neni v této poloze, povolte zdmek
sedla a sedlo nastavte do vodorovné polohy a dotdahnéte zamek sedla. Vyska sedla je spravné
nastavena tehdy, pokud poloZite patu na zadni okraj pedalu, otocite klikou tak, aby se pedal
poloze by Vase noha méla byt v kolené mirné pokréena. Pokud to tak neni, povolte objimku
sedlovky, resp. sestavu rychloupinaciho tahla a vysunutim nebo zasunutim sedlovky upravte
jeho vysku. Nasledné objimku sedlovky dotahnéte tak, aby nebylo mozné hybat sedlovkou. Na
sedlovce je vyznacena znacka, ktera vyznacuje minimalni hloubku zasunuti sedlovky do rdmu.
Slovni oznaceni této znacky se maze lisit podle vyrobce sedlovky (napt. MIN, STOP, MAX atd.).

Pozor, sedlovku muZete pouZivat zasunutou po znacku, kterd jasné vyznacuje minimdlni hloub-
ku zasunuti sedlovky do rdmu!
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Predstavec

Na predstavci s klinem je vyznacena znacka, ktera vyznacuje minimalni hloubku vsunuti pred-
stavce s klinem do ramu sloupku vidlice. Slovni oznacéeni této znacky se mdZze lisit podle vyrob-
ce sloupku predstavce fiditek (napf. MIN, STOP, MAX atd.).

Pozor, predstavec miZete pouZivat zasunuty minimdlné po znacku, kterd jasné vyznacuje mini-
madilni hloubku zasunuti predstavce do sloupku vidlice!

Brzdy

Levou brzdovou pakou se ovlada predni brzda, pravou brzdovou pakou se ovlada zadni brzda.
Pokud je na fiditkach jen jedna paka, vétsinou se jedna o predni brzdu a paka je umisténa na
pravé strané fiditek. V tomto pripadé je zadni brzda resena jako protislapaci brzda, kterou pri
jizdé uvedete do cinnosti pootocenim kliky proti sméru jizdy.

Doporucujeme prekontrolovat dotaZeni vsech spojui, upevnéni kol, funkénost brzd a pripadné
mechanické poskozeni ramu a komponentu.

1.3 Obsluha skladaciho kola

Rozkldddni

1. krok: sloZzeny ram kola odklopte a narovnejte do pfimé polohy. Zajistovaci packu zatla¢-
te aZ k ramu a zajistéte pojistkou.

2. krok: vyklopte sloZeny sloupek fiditek do vzpFimené polohy. Kloub sloupku riditek zajistéte
zatlacenim packy az k samotnému sloupku. Packu zajistéte pojistkou.

3. krok: vytahnéte sedlovou ty¢ a v poZzadované poloze zajistéte rychloupinaci packou.

4. krok: nastavte vysku teleskopického predstavce Fiditek.

5. krok: rozlozte pedaly.

6. krok: pred jizdou nezapomerite sloZit nohu stojanu.

Skldddni

Kolo postavte na stojan.

1. krok: povolte rychloupinaci packu sedlové tyce a zasurite sedadlo aZ na doraz dold.
Spodni ¢ast sedlové tyce slouZi jako opérny bod sloZzeného kola.

2. krok: povolte rychloupinaci packu sloupku Fiditek a zasurite ho az na doraz dol(.

3. krok: uvolnéte pojistku upinaciho mechanismu sklapéni fiditek. Povolte packu sklapéci-
ho mechanismu a sklopte Fiditka dol(i k pfednimu kolu.

4. krok: Sklopte oba pedaly. Sklopte stojan. Postavte se ke kolu z pravé strany. Uvolnéte
pojistku. Levou rukou uchopte packu hlavniho mechanismu skladani ramu a pravou rukou
predni vidlici kola. Packou uvolnéte mechanismus a pravou rukou nadzvednéte predni
kolo a sloZte predni ¢ast ramu az k zadni. Dejte pfitom pozor, aby jste si ruku nebo ¢ast

odévu nepticvakli do ramu.
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1.4 Doporuceni pro bezpecnou jizdu

Pro provoz na pozemnich komunikacich musi byt Vase kolo vybaveno pfislusenstvim a dopl-
fky podle platné legislativy o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Pri
jizdé na kole na pozemnich komunikacich je tfeba dodrzovat povinnosti Gcastnika silni¢niho
provozu. Kolo, které jste si zakoupili, proslo sloZitym pfedprodejnim servisem, o ¢emz svédci
zdznam v zarucnim listé. Zaroven Vam vsak doporucujeme, aby ste se dostavili po ujeti prv-
nich cca 80 km, nebo nejpozdéji po 1 mésici od zakoupeni kola na prvni servisni prohlidku,
a to k prodejci, ktery ji zajistuje, nebo do specializovaného servisu. Pfi bézné udrzbé, kterou
Vam doporucujeme, abyste se obratili na specializovany servis. Kola pro déti jsou uréené pro
jizdu po asfaltovych silnicich ¢i v lehkém terénu pod dohledem odpovédné dospélé osoby. Je
nezbytné, aby rodice nebo jiné odpovédné osoby nalezité poucili pred jizdou déti o pouZivani
kola, spravné technice jizdy, funkci brzd a zplsobu brzdéni.

Jako vyrobci kol doporucujeme pri kaZdé jizde pouzivat prilbu podle platné legislativy a také z
hlediska bezpecnosti jednoznacné doporucujeme pouZivdni prilby i mimo pozemni komunikace.
Také doporucujeme pri kaZdé jizdé na jizdnim kole pouZivat vhodnou obuv a vhodné obleceni.

1.5 Doporuceni pro pripustnou hmotnost jezdce i se zavazadly

Vyrobcem doporucené pripustné hmotnosti jezdce spolu se zavazadly jsou:

- 25 kg u kol pro déti

- 70 kg u BMX kol

- 100 kg u skladacich kol

- 110 kg u horskych, terénnich, cestovnich, méstskych, zavodnich, freestyle kol
- 120 kg u elektrokol

Maximalni celkovd hmotnost se vypocte sou¢tem hmotnosti vaseho kola a doporucéené pfi-
pustné hmotnosti jezdce se zavazadly pro Vase kolo.

2. Udrzba kola
2.1 Naradi pro udrzbu a montaz

Seznam naradi potfebného pro zakladni udrzbu a montaz:

- Plochy a kfiZzovy sroubovak,

- Klice stranové: 8mm, 9mm, 10mm, 13mm tenky typ, 15mm, 17mm,
- Kombinované klesté,

- Stfihaci klesté na lanko,

- Inbusové klice: 2,5 mm, 3mm, 4mm, 5mm, 6mm, 8mm, 9mm
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- Stahovaci naradi pro kliky,

- Stahovaci naradi pro pastorek / kazetu,

- Kli¢ ockovy 14mm nebo 15mm,

- Klice hlavovych slozeni: 30mm, 32mm, 36mm,
- Lepici souprava, montazni paky, hustilka,

- Mirka opotrebeni fetézu.

PFi montazi a udrzbé kola pouZivejte hodnoty maximalnich utahovacich moment( doporuce-
nych vyrobcem kola uvedenych v tabulce na strance 167. Pokud jsou na soucastkach vyzna-
¢eny mensi utahovaci momenty od vyrobce komponentu, dodrzujte tyto utahovaci momenty.
Doporuc¢ujeme pouZzivat pouze originalni ndhradni dily, které zakoupite u autorizovanych pro-
dejcu.

2.2 Montaz a demontaz kol

P¥i jizdé s nedostatecné dotazenou packou rychloupinaciho naboje nebo koncovymi maticemi
muZe dojit k uvolnéni kola a k jeho naslednému vypadnuti z vidlice, coz m(ze mit za nasledek
poskozeni kola, pripadné zranéni nebo smrt jezdce.

Demontdz predniho kola

Dejte packu rychloupinaciho ndboje do polohy oteviit (OPEN). Nasledné uvolnéte matice
rychloupinaciho tahla o nékolik otacek tak, aby bylo mozné kolo vytahnout z vidlice. V pfipadé
pouziti lankovych v-brzd, povolte lanko.

Montdz predniho kola

Kolo s otevienou packou rychloupinaciho naboje na levé strané postavte na zem a opatrné
nasadte predni vidlici na osu kola. Zkontrolujte, zda kolo je spravné osazené a vystfedéno ve
vidlici. Dotdhnéte matice rychloupinaciho tahla o nékolik otacek a packu zatlacte smérem k
vidlici do polohy zavfit (CLOSE). Pfi spravném dotazeni matice rychloupinaciho tahla musi
packa pfi zavirani klast mirny odpor a upinaci mechanizmus musi stisknout koncovky vidlice.
Pouzijte utahovaci moment 10-12 Nm.

Demontdz zadniho kola

V pripadé pouziti lankovych v-brzd, povolte lanko. Ménic prevodl a fetéz nastavte na nejmen-
$i pastorek. Dejte packu rychloupinaciho naboje do polohy oteviit (OPEN). Nasledné uvolnéte
matici rychloupinaciho tahla o nékolik otacek tak, aby bylo moZné kolo vytdhnout z ramu.
Zvednéte kolo za zadni ¢ast ramu a zaroveri tlacte kolo dopredu dol(, pokud se osa kola ne-
dostane ven z ramu.

Montdz zadniho kola

Nastavte ménic prevoda do polohy na nejmensi pastorek. Dejte packu rychloupinaciho nabo-
je do polohy otevrit (OPEN), pricemz packa je na opacné strané kola nez pastorek. Zatlacte
meénic¢ prevodi dozadu a nasadte fetéz na horni ¢ast nejmensiho pastorku. Poté nasadte kolo
do ramu. Zkontrolujte, zda je kolo spravné osazené a vystiedéno ve vidlici. Dotahnéte mati-
ci rychloupinaciho tahla o nékolik otacek a paku zatlaéte smérem k vidlici do polohy zavrit
(CLOSE). P¥i spravném dotazeni matice rychloupinaciho tahla musi packa pfi zavirani klast
mirny odpor a upinaci mechanismus musi stisknout konce vidlice. PouZijte utahovaci moment

10-12 Nm.
\ @ cLosE
/ (w) OPEN
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Pokud pouZzivdte kotoucové brzdy, nikdy nestlacujte brzdové pdky, pokud neni brzdovy kotouc
v tfmenu, protoZe dojde ke zméné nastaveni brzdovych desticek a nebude mozné nasadit kolo s
brzdovym kotoucem. Po kaZdé montdZi a demontdzi kol zkontrolujte funkénost brzd!

2.3 Brzdovy systém

Brzdovy systém a spravnou funkci brzd zkontrolujte pfed kaZdou jizdou. Pokud brzdy sprav-
né nefunguji nebo jsou nékteré ¢asti poskozené pripadné opotiebované, kolo nepouZivejte a
navstivte specializovany servis.

Brzdovy systém tvori:

- Brzdové paky

- Vedeni brzd

- Brzdové ¢elisti (tfmeny kotoucovych brzd)
- Rafky pfipadné brzdové kotouce

Brzdové pdky
Brzdové paky musi byt vzdy pevné uchyceny k Fiditkdm v takové poloze, aby byly snadno
dosazitelné.

Vedeni brzd

Vedeni brzd rozdélujeme na dva typy:
- Mechanické vedeni brzd, které tvori bovdenové vedeni a lanka
- Hydraulické vedeni brzd, které tvofi hadicky hydraulické brzdy a napli

Kontrola a tdrzba vedeni brzd

Kontrolujte pravidelné stav bovdenovych vedeni, brzdovych lanek a hadi¢ek hydraulické brz-
dy. Lanka musi mit v bovdenovém vedeni lehky chod, nesméji byt rezavé, roztfepené ¢i jinak
poskozené. Konec lanka vZdy zabezpecte koncovkou k tomu urc¢enou. Bovdenové vedeni a
hydraulické hadicky nesméji byt zlomené nebo prasklé. Pokud zjistite zavady na brzdovém
systému, kolo nepouZivejte a navstivte specializovany servis.

Nejcastéji pouzivané typy brzd:

- Rafkové brzdy typu ,V*

- Rafkové brzdy pro silni¢ni kola

- Kotoucové brzdy (mechanické a hydraulické)
- Protislapaci brzdy

Rdfkovd

Brzdovd Celist Kotoucovd
s bo¢nim tdhlem
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Rdfkové brzdy typu ,V*

Brzdové Celisti musi byt dotazené k ¢epu brzdy na rdmu nebo na vidlici a musi byt spravné vy-
centrované. Pokud jsou brzdové s$paliky vzdaleny vice nez 3 - 4 mm od rafku, doslo k vytazeni
brzdového lanka nebo k opotrebeni brzdovych $palikd a je nutné brzdu sefidit, resp. vyménit
brzdové $paliky. Pro nastaveni brzdovych lanek pouzijte sefizovaci Srouby, které jsou umistény
na brzdovych péakach. Pokud je brzdové lanko velmi uvolnéné a pro spravné nastaveni nepo-
stacuji sefizovaci Srouby, vratte sefizovaci Srouby do zakladni polohy a zabezpecte spravné
napnuti lanka. Povolte uchycovaci Sroub na brzdové celisti a roztazenim lanko napnéte. Na-
sledné dotahnéte uchycovaci Sroub.

Rdfkové brzdy pro silniéni kola
Nastaveni brzd pro jizdni kola se provadi podobnym zplsobem jako u rafkovych brzd typu ,V*

Pravidelné kontrolujte stav opotrebeni brzdnych ploch rdfku. V pfipadé opotrebeni zabezpecte
vyménu ve specializovaném servise.

Kontrola opotrebeni:

Nékteré rafky jsou vybaveny kontrolni drazkou nebo kontrolni teckou - pokud se brzdna plo-
cha rafku brzdénim stenci natolik, Ze se uvedené kontrolni znaky ztrati, je tfeba vyménit rafky.
Rafky, které nejsou opatfeny vyse uvedenymi kontrolnimi znackami je tfeba vyménit, pokud
zjistite prahyb brzdnych ploch rafku o vice nez 0,3 mm oproti plivodni roviné brzdovych ploch
nebo tloustku stény mensi nez 1,1 mm.

min. 1,1 mm
LLULILL R

Kotoucové brzdy

Tento typ brzd patfi k nejucinnéjsim. Kotoucové brzdy rozdélujeme na mechanické a hydrau-
lické. Mechanické kotoucové brzdy jsou ovladany lankem a hydraulické kotoucové brzdy jsou
ovladany kapalinou.

Kontrola a udrzba kotoucovych brzd

Brzdové kotouce udrzujte stéle cCisté. Nedotykejte se brzdnych ploch holyma rukama a dbejte
na to, aby se brzdné plochy nedostaly do styku s Zddnou mastnotou, kvili sniZzeni G¢innosti
brzd. Pokud pfijdou kotouce nebo brzdové desticky do styku s mastnotou nebo brzdovou
kapalinou, je tfeba je dikladné ocistit, pfipadné vyménit brzdové desticky. Na ¢isténi pou-
Zivejte specialni pfipravky k tomu urcené. Pravidelné kontrolujte stav kotoucli a brzdovych
desticek. Pokud jsou kotouce nebo brzdové desticky poskozené nebo opotiebované vymérite
je za nové.Nikdy nestlacujte brzdové paky, pokud neni kotouc v tfmenu, protoZe dojde ke
zméné nastaveni brzdovych desticek a nebude mozné nasadit kolo s kotoucem. PFi vyméné
brzdové kapaliny pouZivejte vzdy typ brzdové kapaliny, ktery urcil vyrobce kotoucové brzdy.
Pokud dosahne tloustka kotouce v brzdné ¢asti minimalni tloustku predepsanou vyrobcem, je
nutné kotouc vyménit za novy. Tato hodnota je vyznacena na téle kotouce. Pokud se vyskytne
néktery z vyse uvedenych problémd, kolo nepouZivejte a navstivte specializovany servis. Brz-
dovy kotouc se vzhledem ke své funkci béhem procesu brzdéni zahreje na vysokou teplotu,
proto se nedoporucuje chytat kotou¢ po jizdé / brzdéni, protoZe by mohlo dojit pfi dotyku s
kzi k popaleni.

Protislapaci brzdy

Pokud je zadni brzda fe$ena jako protislapaci brzda (tzv. torpédo), uvedete ji do €innosti silou,
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kterou plsobi noha na pedal v opacném smeéru jizdy. Mechanizmus brzdy musi plsobit neza-
visle na jakékoli polohy nebo nastaveni pohonného mechanizmu. Rozdil mezi polohou kliky
pfi pohonu a pfi brzdéni nesmi prekrocit 60°. Protislapaci brzda nevyzaduje Zadnou zvlastni
udrzbu, staci ji alespon jednou ro¢né prekontrolovat a namazat.

V pripadé jizdy na vlhké vozovce nebo ve vihkém prostiedi pripadné béhem desté miize dojit ke
zvétseni brzdné vzddlenosti.

2.4 Prevody

Prevodovy systém se sklada z nasleduijicich ¢asti:
- Razeni

- Ménic prevodu a presmykac

- Vedeni prevod

- Retéz

Razeni

Na kolech DEMA se miZete setkat s nékolika typy Fazeni:
- Shimano Dual Control

- Packové razeni

- Otoc¢né razeni

Shimano Pdckovy oviddac Otocny ovlddac
Dual Control
silnicni

Razeni musi byt vZdy pevné uchyceno k fiditkdm a v takové poloze, aby bylo snadno dosaZitelné.

Pravé fazeni zabezpecuje posun fetézu na pastorku pomoci ménic¢e prevodu. Levé fazeni
prevodl zabezpecuje posun fetézu na prevodnicich pomoci pfesmykace. Spravné nastaveny
prevodovy systém by mél fungovat presné a témér nehlu¢né. Pokud je zména prevod(l pomala
nebo problematicka, je tfeba prevodovy systém nastavit. Nejdfive je tfeba spravné nastavit
meénic¢ prevodu a nasledné presmykac.

Upozornéni: Nikdy nevolte takové nastaveni prevodd, aby dochdzelo k maximdlnimu kriZzeni
retézu. To znamend nejvetsi prevodnik vpredu a nejvétsi pastorek vzadu, respektive naopak. Pri
velkém kfiZeni fetézu dochdzi ke zvySenému opotrebeni pfevodovych komponenti a muzZe dojit
k jejich poskozeni. Takové poskozeni neni diivodem k reklamaci.
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Ménié prevodt

Nastavte ménic prevodu a Fetéz na nejmensi pastorek. Poté zkontrolujte, zda jsou nejmensi
pastorek, obé napinaci kladky ménice prevodu a fetéz v jedné ose. Pokud tomu tak neni, je
treba spravné nastavit ménic prevodd, pripadné vyrovnat drzak uchyceni ménice prevodu. Pro
spravnou funkci ménice prevodd musi byt spravné nastaveny dorazy. Nastaveni zarazky se
provadi pomoci dvou Sroub(i umisténych na ménici prevoda.

srouby nastaveni
dorazii

Sroub upevneni
meénice k rdmu

zajistovaci
Sroub lanka

Nastaveni dolniho dorazu ménice prevodu

Nastavte fetéz na nejmensi pastorek a velky prevodnik a povolte zajistovaci Sroub prevodo-
vého lanka. Otacenim sefizovaciho Sroubu oznacené pismenem ,H" nastavte nejmensi pas-
torek, obé napinaci kladky ménice prevodu a fetéz do jedné osy a utdhnéte zajistovaci Sroub
prevodového lanka.

Nastaveni horniho dorazu méniée prevodti

Nastavte retéz na nejvétsi pastorek a maly prevodnik. Otacenim sefizovaciho Sroubu oznace-
ného pismenem ,L“ nastavte nejvétsi pastorek, obé napinaci kladky ménice prevodl a fetéz
do jedné osy.

Presmykac

Zkontrolujte, zda vnéjsi voditko fetézu je rovnobézné s vénci prevodnikd. Spodni okraj vnéj-
Siho voditka retézu se musi pohybovat 2 - 3 mm nad zuby velkého prevodniku. Pro spravnou
funkci pfesmykace musi byt spravné nastaveny dorazy. Nastaveni zarazky se provadi pomoci
dvou Sroubd, umisténych na presmykaci.

Srouby nastaveni

nasi A objimka
doraz!i prevod(i

vnéjsi voditko
retezu
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Nastaveni dolniho dorazu pfesmykace

Nastavte retéz na maly prevodnik a nejvétsi pastorek a povolte zajistovaci Sroub lanka. Prita-
hnéte sefizovaci Sroub oznaceny pismenem ,L* tak, aby byl fetéz vzdalen od vnitiniho voditka
fetézu 1-2 mm a utdhnéte zajistovaci Sroub lanka.

Nastaveni horniho dorazu presmykace
Nastavte retéz na velky prevodnik a nejmensi pastorek. Pfitdhnéte sefizovaci sSroub oznaceny
pismenem ,H" tak, aby byl fetéz vzdalen od vnéjsiho voditka fetézu priblizné 1 mm.

Kontrola a tdrzba vedeni prevodii

Pro nastaveni prevodovych lanek pouZzijte sefizovaci Srouby, které jsou umistény na fazeni.
MUzete pouzit i sefizovaci Sroub, ktery je umistén pfimo na ménici prevodd. Pokud je pie-
vodové lanko velmi uvolnéné a pro spravné nastaveni nepostacuji sefizovaci srouby, vratte
sefizovaci Srouby do zakladni polohy a zabezpecte spravné napnuti lanka. Povolte zajistovaci
Sroub lanka a roztaZenim lanko napnéte. Nasledné dotahnéte zajistovaci sroub.

Pravidelné kontrolujte stav rychlostnich lanek a bovdenovych vedeni. Lanka musi mit lehky
chod v bovdenovém vedeni, nesméji byt rezavé, roztiepené Ci jinak poskozené. Konec lanka vZdy
zabezpecte koncovkou k tomu uréenou. Bovdenovd vedeni nesméji byt zlomené nebo prasklé.
Pokud zjistite zdvady, kolo nepouZivejte a navstivte specializovany servis.

Retéz

Retéz patfi mezi nejvice namahané ¢asti kola, proto je tfeba vénovat Gdrzbé zvysenou pozor-
nost. Retéz udrZujte Cisty a oSetfeny vyrobcem doporucenym pfipravkem na retézy.Dbejte,
aby fetéz byl vZdy spravné napnuty. Pokud je kolo vybaveno ménic¢em prevodd, ten pfimo
zajisti spravné napnuti fetézu. U kol bez ménice prevod(l napnuti fetézu zajistite spravnou
polohou a posunem zadniho kola v patkach ramu. Pro kontrolu opotrebeni fetézu pouzivejte
kalibrované méfridlo. V pfipadé opotiebeni zabezpecéte vyménu Fetézu za novy, aby nedoslo k
poskozeni dalSich ¢asti pfevodového systému.

2.5 Hlavové sloZeni, predstavec, fiditka, sedlovka, sedlo

Hlavové slozeni

Pouzivané typy hlavovych sloZeni:
1. Hlavové sloZeni pro zavitovou vidlici
2. Hlavové sloZeni pro bezzavitovou vidlici (Ahead)

Hlavové slozZeni tvori sada loZisek a pfislusenstvi, které umoznuji fiditkam, predstavci fiditek
a vidlici otaceni v ramu. Hlavové sloZeni se muZe pouZivanim jizdniho kola povolit, proto je
nutna pravidelna kontrola. Kontrolu provedete zabrzdovanim predni brzdy a sou¢asnym pohy-
bem kola dopredu a dozadu se snazte zjistit pripadnou vili v hlavovém slozeni. Pfedpokladem
dlouhé Zivotnosti je mazani, dobré utésnéni loZisek a spravné nastaveni vile.

HlavoVé sloZeni je tieba alespori jednou ro¢né rozebrat, vycistit a namazat. Pokud zjistite zdva-
dy, kolo nepouZivejte a navstivte specializovany servis.

Predstavec a fiditka
Zkontrolujte, zda je predstavec v jedné ose s prednim kolem a s horni rAmovou trubkou a také
zda jsou predstavec a Fiditka dostate¢né dotazené.
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Sedlovka a sedlo
Kontrola a nastaveni sedlovky a sedla je popsana v kapitole 1.2.

2.6 Stredové slozeni, kliky a pedaly

Stredové sloZeni a kliky

Stfedové slozeni se sklada z osy a zapouzdienych loZisek. Pokud loZiska nemaji hladky chod
nebo pokud vydavaji neobvyklé zvuky je nutné stfedové sloZeni nebo samostatné loZiska vy-
meénit. K ose mohou byt pripevnény kliky bud pevnym spojem z vyroby, nebo mohou byt kliky
prisroubovany. Je tfeba kontrolovat dotazeni kliky k ose.

Peddly
Pedaly by se mély na své ose pohybovat hladce a bez vétsi stranové vdle. Peddly je nutné
pfilezitostné namazat.

2.7 Kola, naboje, plasté a stabilizacni kolecka

Kola

Pred kazdou jizdou zkontrolujte stav kol. DuleZité je prekontrolovat stav rafk(i zda nejsou
poskozené, prasklé, nebo zda nemaji velmi opotfebované brzdné plochy. Také prekontrolujte
spravné vystfedéni a stav vypletu kol. Pokud zjistite zavady, kolo nepouzZivejte a navstivte
specializovany servis.

Ndboje

Naboje kol jsou uloZeny na loziskach. Jejich hladky chod zavisi na spravném nastaveni. Vétsina
nabojl obsahuje nalisované misky a na ose naboje jsou nasroubované konusy naboje s pojist-
nymi maticemi ndboje. Konusem naboje se nastavuje vile loZiska. Pfi spravném nastaveni ko-
nusu naboje se osa naboje pohybuje snadno jen s minimalni stranovou vali. V pFipadé zjisténi
zavady na lozisku kola, kolo nepouZivejte a navstivte specializovany servis, protoze m(ize dojit
k poskozeni nebo zniceni naboje.

Pldste

DodrZujte vyrobcem doporuceny tlak husténi, ktery je uveden na bocnich plochach kazdého
plasté. Na nahusténi pouZivejte prostiedky k tomu uréené. Nikdy nepfekracujte nahusténi
plasté nad maximalni hodnotu. Pfekroceni této hodnoty m(ize mit za nasledek uvolnéni plasté
z rafku, poskozeni kola a zranéni jezdce. Pokud zjistite opotfebeni nebo poskozeni plasti, kolo
nepouZivejte a pred jizdou zabezpecte vymeénu za jiné, kompatibilni s konstrukci rafku.

Prepocet jednotek tlaku uvedenych na plastich: 100kPa = 14,22 PSI = 1 bar = 1 at.
Pred kaZdou jizdou zkontrolujte tlak v pldstich, opotiebeni a pFipadné poskozeni pldstu.

Stabilizacni kolecka

Velikost stabilizacnich kolecek je specifickd pro kaZzdou velikost détského kola. Pfed montazi
se presvédcte, zda pouzivate spravnou velikost kolecek. Pokud jsou stabiliza¢ni kolecka na-
montovany na kolo, vodorovna vzdalenost mezi svislou rovinou prochazejici kazdym stabi-
liza¢nim koleckem a svislou rovinou prochazejici osou rdmu kola nesmi byt mensi nez 175
mm. Vzdalenost mezi kazdym stabiliza¢nim koleckem a podlahou nesmi byt vétsi nez 25 mm s
kolem postavenym ve svislé poloze na vodorovném povrchu.

Stabilizacni kolecka se musi ddt pripevnit nebo odmontovat bez uvolneni pojistné matice osy
zadniho kola.
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Pokud je kolo vybaveno stabilizacnimi kolecky p¥i montazi postupujte takto:

1. Na osu naboje, ktera je pfipevnéna k rdmu maticemi vzdy namontujte pojistnou podlozku,
ktera zabranuje horizontalnimu pohybu stabilizacnich kolecek.

2. Na pojistnou podlozku nasunte drzék stabilizacniho kolecka. Stabiliza¢ni kolecko je jiz so
ucasti drzaku.

3. Nasledné na osu naboje nasurite podlozku a nasroubujte dalsi matici, ktera zajisti pevné
uchyceni stabilizacnich kolecek na kole.

4. P¥i demontazi postupujte opaénym zplsobem.

V pripadé nejasnosti doporucujeme navstivit specializovany servis.

2.8 Odpruzeni

Odpruzend vidlice

Vétsina horskych a cestovnich kol je vybavena odpruzenymi vidlice, které poskytuiji jezdci vys-
$i komfort a lepsi kontrolu nad kolem. Odpruzené vidlice mivaji vétsinou nastavitelnou tuhost,
tlumeni, kompresi, vysku zdvihu nebo je Ize uzamknout. Tyto moZnosti dovoluji nastavit vlast-
nosti podle povahy terénu, stylu jizdy, vahy jezdce, atd.. Zakladni GdrZba se tyka pravidelného
Cisténi a mazani kluzaka vidlice. Vnitfni nohy odpruzené vidlice Cistéte mékkym hadrikem a na
mazani pouzivejte pfipravky, které doporucuje vyrobce vidlice.

Pred kaZdou jizdou zkontrolujte stav a sprdvnou funkénost odpruZené vidlice.

sloupek vidlice

ovladace ovladace
nastaveni nastaveni
vnitini korunka
nohy

vnéjsi
nohy

Zadni pruZici jednotka
Pokud je jizdni kolo vybaveno zadni pruzici jednotkou, pozorné si prectéte navod vyrobce pro
pouZivani a seznamte se s funkci.

CeloodpruZena kola jsou vétsinou vybavena jednim ze dvou typt pruZicich jednotek:
- Pruzinovy tlumi¢
- Vzduchovy tlumic
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Stejné jako u odpruzenych vidlic miZete nastavit tlumic¢ podle povahy terénu, stylu jizdy, vahy
jezdce atd.

Pruzinovy tlumic

Je soucasti zadni pruzici jednotky a nastavuje se otac¢enim sefizovaci matice. Otacenim dopra-
va nebo doleva docilite vy3si nebo nizsi tuhost pérovani. Nastavovaci matice pruZzici jednotkou
musi byt nastavena alespon tak, aby pruzina byla mirné stlacena.

nastaveni pruzina nastaveni
tlumeni predpéti

Vzduchovy tlumic¢
Nastavite na spravnou tuhost nahusténim podle Gdaju od vyrobce. Kromé nastaveni tuhosti
pérovani do odpruzeni systému nezasahujte!

nastaveni tlumeni nastaveni
predpéti

Pred kazdou jizdou zkontrolujte spravnou funkénost zadni pruZici jednotky.

Pravidelné kontrolujte vSechny cepy zadni pruzici jednotky. Ujistéte se, Ze vSechny Srouby jsou
dotazZené podle doporucenych hodnot.

Zanedbani nastaveni a Gdrzby odpruzeni, miZe mit za nasledek chybnou funkci nebo posko-
zeni odpruzeni, pripadné zranéni nebo smrt jezdce. Na husténi odpruzenych vidlic se vzdu-
chovou komorou, nebo vzduchovych tlumict vzdy pouzivejte hustilky k tomu uréené. Pokud
zjistite zavady, kolo nepouzivejte a navstivte specializovany servis. Odpruzena vidlice a tlumi¢
vyZzaduje pravidelnou dlkladnou servisni kontrolu. Tento servisni interval urcuje vyrobce vidli-
ce a tlumice. Pro provedeni této kontroly navstivte specializovany servis.

2.9 Nosice zavazadel

PFi svépomocném pfipeviiovani nosice zavazadel na kolo postupujte podle pokynG vyrobce.
Casti nosice zavazadel musi byt pevné spojeny a pfipevnény pomoci upeviiovacich zafizeni
dodaného vyrobcem nosice. Casti nosic zavazadel se musi montovat a pfipojovat na kola
pomoci upeviovacich prvka s jmenovitym primérem nejméné 5 mm. Viechny Srouby, které
jsou pouzity pfi montaZi nosice nebo Srouby, které jsou pouzity na pripevnéni nosice zavaza-
del, musi byt vybaveny vhodnymi pojistnymi prvky, napf. pojistnymi podlozkami, koncovymi
maticemi naboje nebo prevle¢nymi matice.
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Zadni cdst kaZdého zadniho nosice zavazadel, kterd neni vybavena neoddélitelné zadnim svétlem
a odrazkou, musi byt vybavena drZdkem, ktery umoZnuje pripevnéni zadniho svétla a odrazky.

Upozornéni:

- Pfed montazi nosice zavazadel zkontrolujte, zda geometrické Udaje a pevnost kola, na ktery
se ma nosic zavazadel namontovat, jsou kompatibilni (slucitelné) se specifikacemi nosice
zavazadel

- Dukladné provéite kde a jak se ma nosi¢ zavazadel pfipevnit na kolo, jaké jsou doporu¢ené
tocivé momenty na pfitahovani upeviiovacich prvka a specifikace upevriovacich prvku

- Zkontrolujte maximalni nosnost nosice zavazadel, tj. maximalni zatéz, na kterou je nosic¢
zavazadel ur¢en a zda je nebo neni vhodny pro pfipevnéni détské sedacky

- PFi pouzZiti nosice zavazadel nikdy nesmite prekrocit maximalni pFipustné zatiZzeni kola

- Upinaci prvky nosice zavazadel musi byt zajistény a ¢asto kontrolovany

- Nikdy neupravujte konstrukci nosi¢e zavazadel a jeho upinacich prvkd

- Zkontrolujte, zda nosi¢ zavazadel je nebo neni uréen na tazeni privésu

- Kolo se muze chovat odlidné (tyka se to zejména fizeni a brzdéni), kdyz je nosi¢ zavazadel
zatizen

- Zkontrolujte bezpecné upevnéni zavazadel nebo détské sedacky na nosi¢em zavazadel podle
instrukci vyrobce a zkontrolujte, Ze z nich nevisi volné popruhy, které by se mohly zachytit
v kolech jizdniho kola

- Odrazky a osvétleni umistéte na nosici zavazadel tak, aby po pfipevnéni zavazadel na nosic¢
nebyly odrazky a osvétleni zakryté

- Zavazadla rozdélujte rovnomérné po stranach nosice zavazadel

3. Cisténi a mazani

Cisténi

Cisténi kola je daleZitou soucasti pravidelné udrzby. Necistoty poskozuji zejména pohyblivé
Casti kola. Kolo po jizdé v bahnitém terénu ocistéte pripravky k tomu uréenymi. K ¢isténi kola
nepouzivejte vysokotlaké zafizeni, protoZe vysoky tlak proudu vzduchu nebo vody muze po-
skodit nékteré ¢asti jizdniho kola (napt. loziska).

Mazdni

PFi mazani vénujte pozornost viem pohybujicim se ¢astem kola. Pro mazani pouzivejte pfi-
pravky urcené na kola a doporucené vyrobci dili. Doporucujeme pouzivani mazaciho tuku
Lithium White od firmy Yarroline na loZiska, ndboje a dal$i vhodna mista. Na fetéz doporu-
Cujeme pouzivani teflonového oleje HG Racing Oil od firmy Yarroline. Davejte pozor, aby se
olej nebo mazaci tuk nedostali na brzdovou plochu rafka a brzdové Spaliky, resp. na kotouce
a brzdové desticky.

Po kazdém cisténi a mazdni prekontrolujte dotaZeni vsech spojui, upevnéni kol a funkénost brzd.

4. Harmonogram udrzby

Pfi pravidelné udrzbé postupujte podle nasledujiciho harmonogramu.
Po kazdé jizdé:

- Zkontrolovat dotaZeni vSech sestav rychloupinacich tahel.

- Zkontrolovat nastaveni brzdového systému.

- Zkontrolovat vycentrovani kol, stav plastu.
- Ocistit a namazat vnitfni nohy odpruzené vidlice a zadni pruZici jednotkou.
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KazZdy tyden:

- Vycistit a namazat retéz.

- Zkontrolovat tlak v plastich.

- Zkontrolovat dotazZeni a nastaveni jednotlivych ¢asti brzdového systému.
- Zkontrolovat dotaZeni a nastaveni jednotlivych ¢asti odpruzeni.

KazZdy mésic:

- Pfekontrolovat stav vedeni brzd a pfevod.

- Pfekontrolovat opotiebeni brzdovych $paliki nebo brzdovych desticek.
- Zkontrolovat nastaveni nabojt kol.

- Zkontrolovat nastaveni hlavového slozZeni.

- Namazat ¢epy ménice prevodl a pfesmykace.

- Zkontrolovat dotaZeni viech matic a Sroubd.

- Prekontrolovat opotrebeni fetézu.

Kazdé 3 mésice:

- Namazat ¢epy brzd a brzdovych pak.

- Prekontrolovat stfedové sloZeni.

- Prekontrolovat stabilizacni kolecka a namazat kluzné ¢asti.

- Prekontrolovat pedaly.

Kazdych 6-12 mésicu:

- Namazat ndboje.

- Namazat hlavové sloZeni.

- Namazat stfedové slozeni.

- Namazat zavity a loZiska pedald.

- Prekontrolovat a namazat protislapaci brzdu.

Veskeré mechanické soucdsti jizdniho kola podléhaji opotrebenti a pri jizdé jsou vystaveny velké-
mu namdhdni. Jakdkoli forma trhlin, ryh nebo zména zbarveni namdhanych oblasti upozoriiuje,
Ze zminény dil musi byt vyménén.

5. Zaruka

DEMA Senica, a.s., jako vyrobce a distributor kol DEMA se zarucuje, Ze tato kola jsou bezpec-
né a shodné s technickymi pozadavky na vyrobky ve smyslu platnych norem a zékon( CR a
EU. V zaru¢ni dobé se firma DEMA Senica, a.s., jako distributor kol DEMA zavazuje odstranit
na své naklady zavady, které se na kole vyskytly a jejichZ pFi¢inou je vada materialu ¢i vyrobni
vada. Dale si vyhrazuje pravo provést opravu kola vyménnou poskozeného dilu za novy, ktery
bude adekvatni ndhradou, a kterym se nezméni funkénost jizdniho kola (napf. u ramu jina
barva, u ostatnich dilG jiny, cenové shodny pfipadné drazsi dil). Zaruéni list je pfislusenstvim
vyrobku odpovidajiciho vyrobniho ¢isla. Spolu s dokladem o zaplaceni je prikazem prav spot-
febitele pri reklamaci vyrobku. PFi uplatiiovani zaruky se obratte na prodejce, u kterého jste
kolo zakoupili. Pfedlozte potvrzeny zarucni list nebo doklad o zaplaceni a cisté jizdni kolo.

Proddvajici poskytuje prvnimu majiteli zdruku na duralové a ocelové rdmy DEMA 60 mésic,
na ostatni ramy DEMA 24 meésicu, na dily 24 mésicu a na baterii elektrokolac 12 mésict ode
dne prodeje.

Zdruéni podminky:

- Prodavané kolo musi byt smontované a v dobrém stavu pfedano kupujicimu
- Na kole musi byt proveden predprodejni servis, o kterém provede prodejce zapis do zaruc-
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niho listu

- Zaruka se vztahuje pouze na origindlni vybavu jizdniho kola

- Reklamace, které maji charakter odstranitelné zavady se fesi vyménou soucasti nebo jejich
opravou

- Kolo musi byt pouzivano pouze k tcelu, pro ktery byl uréen

Zanik zaruky

Zdruka se nevztahuje:

- Na poskozeni vzniklé zaménou dil(i

- Na poskozeni vzniklé nespravnym pouzivanim

- Na poskozeni vzniklé havarii nebo pretézovanim

- Na poskozeni vzniklé nedostatkem péce a nespravnou udrzbou

- Na poskozeni vzniklé neodbornou opravou nebo pfirozenym opotrebenim jizdniho kola pfi
jeho uzivani

- Pokud jste si neuplatnili narok ze zaruky v zaruc¢ni dobé

- Pokud nebyl vyrobek pouZzivan a udrZzovan podle navodu

- Pokud nebyl pfi uplatiiovani zaruky predloZen fadné vyplnény zarucni list a doklad o koupi

- Pokud zakaznik provede zasah do vybavy jizdniho kola, ktery ma vliv na spravnou funkénost
vyrobku

- Na bézné opotrebeni komponentt a dilt zptisobené uzivanim jizdniho kola

- Nedodrzenim doporucenych dotahovacich momentt

Zaruka na jednotlivé dily
Zaruka se vzdy vztahuje na vyrobni a materialové vady.

Rdm a vidlice
Zaruka se nevztahuje na mechanické poskozeni, na poskozeni laku, poskozeni zplisobené ne-
hodou nebo neodbornym zasahem.

Odpruzend vidlice a zadni odpruZend jednotka

Zaruka se nevztahuje na mechanické poskozeni zplsobené vlivem nehody nebo pretiZzeni a
na bézné opotrebeni pouzivanim, také pokud nebyl dodrzen interval servisnich kontrol podle
vyrobce.

Brzdovy systém
Zaruka se nevztahuje na bézné opotfebeni pouzivanim, na mechanické poskozeni ani na po-
Skozeni zpUsobené pouZzitim nevhodné brzdové kapaliny nebo neodbornym zasahem.

Prevody

Zaruka se nevztahuje na opotrebeni pouzivanim a na nastaveni. Vyména opotfebovanych dil(
a doladovani nastaveni patfi k bézné Gdrzbé.

Rizeni

Provoz jizdniho kola vyZaduje kontrolu a nastavovani vile hlavového sloZeni - protlaceni nebo
skorodovani drahy loZiska neni mozné reklamovat.

Stredové sloZeni a kliky

Zaruka se nevztahuje na mechanické poskozeni v oblasti pfipojeni stfedového sloZeni s klikou
z dlivodu jejich nedostate¢ného dotazeni ani na bézné opotrebeni loZisek a ménicl. Bézné
sefizovani vile neni pfedmétem zarucnich oprav.

Peddly
Zaruka se nevztahuje na mechanické poskozeni, opotiebeni pouzivanim, Spatné nastaveni
konusu.
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Kola
Kritériem pro pfijeti zaruky na provozni vuli a hluénost chodu pastorku je jeho funkénost.
Zaruka se nevztahuje na nevycentrovana kola ani na bézné opotrebeni.

Sedlo a sedlovka

Zaruka se nevztahuje na mechanické poskozeni sedlovky, zptsobené posunem. Zaruka se ne-
vztahuje ani na pripadné poskozeni sedlovky pokud byla sedlovka pfi pouzivani vysunuta vice
nez urcuje znacka hloubky vysunuti vyznacena na sedlovce.

Retéz

Zaruka se nevztahuje na bézné opotrebeni pouzivanim.

Elektricky systém

Zaruka sa vztahuje na vyrobni a materidlové vady. Zaruka sa nevztahuje na mechanické posko-
zeni elektrokomponentt a kabelazZe. Zaruku neni mozno uplatnit na vady vzniklé nespravnym

pouzitim a pretézovanim. Jakykoliv neodborny zasah do elektrického systému je divodem na
ztratu zaruky.

Baterie

Kazda baterie podléha prirozenému opotiebeni z divodu pouZivani a starnuti. Odpovidajici
snizena kapacita nepodléha zaru¢nimu pInéni. V rdmci zarucni doby zarucujeme, Ze kapacita
baterie pfi spravném pouzivani a skladovani neklesne pod 70% nominalni kapacity.

Doplriky
Mechanicky poskozené ¢asti nejsou predmétem zaruky.

6. Preklady dulezitych upozornéni vyskytujicich se na
kolech DEMA

Vidlice SUNTOUR

Pred pouzivanim vidlice si diikladné pfectéte navod k pouZiti.
UPOZORNENI! PouZivejte pouze pro rekreacni jizdu v terénu. Ne-
pouzivejte pro nasledujici zpusoby jizdy: Freeride, Sjezd / Downhill,
Skoky / Dirt jumper, pfipadné jiné zplsoby jizdy se zvySenym pnu-
tim vidlice. Nespravné pouzivani této vidlice mGze zpUsobit jeji po-
ruchu a zpuUsobit zranéni! Vice detaila najdete v navodu na pouZiti
nebo na webové strance: www.srsuntour-cycling.com.
VAROVANI. Pred pouzivanim vidlice si poradné prectéte navod k
pouziti!
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Vidlice Extend RED

Pred pouzivanim vidlice si dikladné prectéte navod k pouziti.
UPOZORNENI! Pouzivejte pouze pro rekreacni jizdu v terénu. Ne-
pouzivejte pro nasledujici zpusoby jizdy: Freeride, Sjezd / Down-
hill, Skoky / Dirt jumper, pfipadné jiné zpUsoby jizdy se zvysenym
pnutim vidlice. Nespravné pouzivani této vidlice mGze zpUsobit jeji
poruchu a zplsobit zranéni!

VAROVANI. Pred pouzivanim vidlice si pofadné prectéte navod k
pouziti!

Vidlice ROCKSHOX

KOMPATIBILNI S NABOJI S KONCOVKAMI ,TORQUE CUP*

HMOTNOST JEZDCE

NASTAVENI TLAKU VZDUCHU

Neprekracujte 250 psi

PRO ELEKTROKOLA PRIDEJTE 10 PSI
L.

PREDSAZEN( - ZDVIH - KOLO
TIPY PRO NASTAVENI A INFORMACE NAJDETE NA:

Rdfky

UPOZORNENI - tloustka stény rafku méize byt minimalné 1,1 mm.

Maximalni pfipustna mira opotfebeni je 0,3 mm. Pfi dosaZeni této

A%Eg%m;. Grovné opotiebeni je viditelna deformace stén rafku a rafek je ne-
vhodny pro dal3i pouziti z diivodu zvy3eného rizika jeho poskozent.

V-brzdy
Attention! UPOZORNENI! Jen pro V-brzdy

For V-brakes only
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Likvidace elektro pfistroju

(pfedni a zadni osvétleni na dynamo)

Vazeny spotrebiteli, pokud produkt jednoho dne doslouzi, je nutné ho ekologicky zlikvidovat,
aby nezatéZoval Zivotni prostiedi. PFi likvidaci vyrobku budou recyklovatelné materialy od-
déleny a znovu pouZity pro pramyslové ucely. Stejné je zamezeno, aby se do prirody dostali
pfipadné skodlivé latky. Konec¢nou likvidaci a recyklaci hradi vyrobce spotrebice a provadi ji
povérena organizace.

Jedinou, ale duleZitou povinnosti spotrebitele je dat vyrobek na jedno z téchto mist:

-V prodejné, kde si kupuje novy vyrobek (kus za kus)

- V ostatnich mistech ,zpétného odbéru ,vymezenych obci nebo vyrobcem.

Vyrobek nesmi byt v Zddném pripadé vyhozen do komundlniho odpadu (kose) nebo do
prirody!

Likvidace elektro pristroji

(¢asti elektrokola)

Pohona jednotka, baterie, nabijecka, displej, sada rychlostniho senzoru, pfislusenstvi a baleni
by méli byt roztfidény k recyklaci pro ochranu zZivotniho prostredi.

Vadné nebo prazdné baterie musi byt sbirany samostané a zlikvidovany ekologickym zpuso-
bem.

Likvidace elektro pristroju

(pfedni a zadni osvétleni s monoclanky)

Navod na vioZeni a vybrani monoclanku.

Kryt svétla oteviete uvolnénim Sroubu a vloZte vyrobcem urceny typ a pocet monoclanka.
DodrZujte vZdy spravnou polaritu!

Tento produkt obsahuje nebezpecné latky a proto po skonceni jeho Zivotnosti produkt ani
monoclanky nerozebirejte!

Kontakt s ¢astmi muZe zpUsobit chronickd onemocnéni! Nevhazujte do ohné! Muzete tim
ohrozit zdravi sebe a jinych.

Likvidujte jen s vytfidénym nebezpecnym komundlnim odpadem!

Setfite tak slozky Zivotniho prostiedi. Po skonéeni Zivotnosti odevzdejte kompletni vyrobek a
monoclanky u prodejce nebo v misté zpétného odbéru nebo v zafizeni pro sbér elektroodpadu
ve sbérném misté vasi obce. Pfispéjete tak k opétovnému pouZiti a recyklaci.
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Tisztelt vasarlonk!

Ko6szonjiik az On altal nyilvanitott bizalmat, hogy DEMA kerékpart vasarolt. A DEMA egy szlo-
vak kerékparmarka, amely egyben bejegyzett vedjegy is. Ez a hasznalati utasitas abban segiti
Ont, hogyan allitsa be és tartsa karban a kerékparjat tigy, hogy minél tovabb szolgalja Ont a le-
gnagyobb megelégedésére. Elmagyarazza a jotéllas feltételeit, és egyben garancialevélként is
szolgal. Egyuttal szeretnénk Ont figyelmeztetni, hogy a kereskedd, akinél a kerékpart vasarolja,
koteles teljeskord, vasarlast megel6z6 kerékparbedllitast biztositani. A gyarté nem vonhato fe-
lel6ségre semmiféle karosodasért, amit az elégtelen, vasarlas elétti kerékparbeallitas okozott,
vagy ami a helytelen karbantartas vagy hasznalat miatt keletkezett.

Sok szerencsés kilométert kivanunk Onnek!

DEMA Senica, R.t.
gydrté

Hasznalati és karbantartasi Utmutaté a kerékparhoz

1.  Alapinformaciok

1.1 Akerékparok felosztasa

1.2 Felkésztilés a kerékparozasra

1.3 Az 6sszecsukhato kerékpar kibontasa és 6sszecsukasa

1.4 Tanacsok a biztonsagos kerékparozashoz

1.5 Tanacsok a megengedett kerékparozasi sullyal és poggyasszal kapcsolatban

2. Akerékpar karbantartasa

2.1 Karbantarto6- és szerelési eszkdzok

2.2 Kerekek fel- és leszerelése

2.3 Fékrendszer

2.4 Valtérendszer

2.5 Kormanycsapagy, kormanyszar, kormany, nyeregszar és nyereg
2.6 Kozépcsapagy, hajtdkarok és pedalok

7 Kerekek, kerékagyak, kiilsék és kitamasztd kerekek

.8 Rugobzas

9 Csomagtartok

Tisztitas és kenés
A karbantartas titemezése
5.  Jotallas

6. A DEMA kerékparokon taldlhato fontos figyelmeztetések forditasa

84HU ‘ BT DEITIA | Hesmilati iimutats



1. Alapinformaciok

1.1 A kerékparok felosztasa

Késziilt kerékparra osztjuk a kerékparokat (beleértve a junior fil- és lanykerékpart). A gyer-
mekkerékparnak meg kell felelnie annak a feltételnek, hogy az Gilésmagassagnak nagyobbnak
kell lennie, mint 435 mm és kisebbnek mint 635 mm. A felné6tt kerékparoknak meg kell felelnie
annak a feltételnek, hogy az tilésmagassag nagyobb kell, hogy legyen mint 635 mm.

Hegyikerékpdr (MTB)

Laza felllet( (burkolatlan) utakon torténé kerékparozasra van tervezve, szélesebb kilsével,
azon vaskos mintazattal van felszerelve, hogy kénnyebben lehessen athidalni a talaj egye-
netlenségét. Leggyakrabban 20, 24, 26, 27.5 vagy 29 huivelyk atméréji kerekekkel készlilnek,
a valtok fokozatainak szama 18 - 27, ami segit leklizdeni a nehéz terepet is. A klasszikus
merevvazas hegyikerékpar csak elsé rugézassal rendelkezik, tébbnyire 80 mm-tél 120 mm-ig.
Eltéréen ettdl a hegyikerékpar tipustdl a teljesen rugozoé kerékparoknak van rugdzasa a hat-
so részben is. De még mindig ugyanabba a kerékparkategdriaba tartozik. A hegyikerékparok
tulajdonsagainak meg kell felenitik az elvarasoknak, amelyek az érvényes EN ISO 4210-es
szabvanyban vannak meghatarozva.

Terep- és tirakerékpdr (Cross és trekking kerékpdrok)

Aterep- és turakerékparok tobbnyire 28 hivelyk atméréji kerekekkel késziilnek, és ezen keré-
kparokat gy tartjak szamon, mint a legmegfelelébbeket a kerékparos turizmusra, mivel egye-
sitik az orszaguti kerékparok el6nyeit a hegyikerékparok elényeivel: lehetévé teszik a gyors
kerékparozast az aszfaltutakon, de hasznalhatéak kénnyebb terepen is. Az turakerékparok a
terepkerékparokkal szemben fel vannak szerelve vilagitassal, sarvédével és csomagtartoval.
Egyes turakerékparok ezen felll még fel vannak szerelve rugds villaval is. A valtok fokozatanak
szama ebben a kategéridban tébbnyire 18 - 27. A terepkerékparok tulajdonsagainak meg kell
felelnilik azoknak az elvarasoknak, amelyek az érvényes EN I1SO 4210-es szabvanyban vannak
meghatarozva. A turakerékparok tulajdonsagainak meg kell felelnitik azoknak az elvarasoknak,
amelyek az érvényes EN I1SO 4210-es szabvanyban vannak meghatarozva.

Vdrosi kerékpdr (Citybike - CTB)

Avarosi kerékpar a varoson bellli kerékparozasra van tervezve. Egyszer( felépités(, tobbnyire
rendelkezik vilagitassal, sarvédével és csomagtartéval. 20, 24, 26 vagy 28 hiivelyk atméréju
kerekekkel késziilnek. Tobb fokozatt agyvaltéval lehet felszerelve, amely a hatsé kerékagyban
van elrejtve, vagy klasszikus (lanc)valtéval. A valtéfokozatok szama 1-24 kodzott van. Ebbe a
kategoriaba tartoznak az 6sszecsukhatd kerékparok is. A varosi kerékparok tulajdonsagainak
meg kell felenilk az elvarasoknak, amelyek az érvényes EN I1SO 4210-es szabvanyban vannak
meghatarozva.

Versenykerékpdr (Orszdgtiti kerékpdr)

Gyors kerékparozasra tervezték, kizarélag aszfaltutakra. Ezekre a kerékparokra keskeny kiilsék
vannak felszerelve, esetleg szingd, melynek alacsony goérdulési ellendllasa van, igy lehetéve
teszi magasabb sebesség elérését. A valtd fokozatainak szama az orszaguti kerékparnal tobb-
nyire 18 -30. A versenykerékparok tulajdonsagainak meg kell felenitik az elvarasoknak, ame-
lyek az érvényes EN ISO 4210-es szabvanyban vannak meghatarozva.

Fitness kerékpdr

Ez a kerékpar szintén aszfaltutakon torténd kerékparozashoz van kialakitva. Az orszaguti ke-
rékpartol eltéréen a kormany, a fékkar és a valtdkar kialakitasa olyan, mint a turakerékparok
esetében. A fitness kerékparok tulajdonsagainak meg kell felenilik az elvarasoknak, amelyek
az érvényes EN ISO 4210-es szabvanyban vannak meghatarozva.
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Freestyle kerékpdr

A freestyle kerékparok terepkerékparozashoz vannak kialakitva, ellenallé vazzal, 26 hiivelyk
atmérojl kerekekkel és megfelelnek agresszivebb kerékparozashoz is. Terepkerékparozasra és
kiilonb6z6 akadalyok legy6zésére van tervezve, tobbféle kiegészitdje van, pl. tengelytoldalék
(peg) a kulonféle akrobatikus elemekhez. A freestyle kerékparok tulajdonsagainak meg kell
felenitk az elvarasoknak, amelyek az érvényes EN ISO 4210-es szabvanyban vannak megha-
tarozva.

BMX

A BMX terepkerékparozasra és specialis parkokban térténé kerékparozasra van tervezve, a
kerekek 20 hivelyk atméréjliek, ellendllé vazfelépitéssel, egyenes és ellendllé elsé villaval
szerelve. A BMX kerékparok tulajdonsagainak meg kell felenilik az elvarasoknak, amelyek az
érvényes EN 16054 - 2.cat szabvanyban vannak meghatarozva.

Gyermekkerékpdr

A gyermekkerékparok aszfaltutakra és konny( terepekre vannak tervezve. A kilénb6zé ko-
rosztalyoknak megfelel6en a vazak is mas-mas nagysaguak, természetesen a kerék/abroncs
is kiilonb6z6 atméréji (12, 14 vagy 16 hivelyk). Tobbnyire el vannak latva kitdmasztod kere-
kekkel. A megfelel6 kerékparméret kivalasztasanal fontos figyelembe venni a gyermek magas-
sagat és képességeit. A gyermekkerékparok tulajdonsagainak meg kell felenilik az elvarasok-
nak, amelyek az érvényes EN ISO 8098-es szabvamyban vannak meghatarozva.

Elektromos kerékpdr

Az On DEMA elektromos kerékpdrja tulajdonsagaival megfelel az eurépai EN 15194 és EN
4210-2 szabvanyoknak, igy teljesiti az EPAC (Electrically Power Assisted Cycle = ,Elektro-
mos segédmotoros kerékpar“) kategoria kdvetelményeit. A kézuti kozlekedésrél sz616 torvény
szempontjabol az ilyen elektromos kerékpar szokvanyos kerékparnak szamit és nem sziiksé-
ges vezetéséhez jarmlivezet6i engedély.

Az ebbe a kategéridba tartozé elektromos kerékparok maximalis folyamatos névleges teljesi-
tménye 250W-ra van korlatozva. Az elektromotor rasegitését a tekerés aktivélja, és az elek-
tromotor rasegitése abbamarad, amikor a bringa eléri a 25 km/é sebességet, illetve amikor
a biciklizé abbahagyja a tekerést.

1.2 Felkésziilés a kerékparozasra

Nyereg és a nyeregszdr

A nyeregnek vizszintes poziciéban kell lennie. Abban az esetben, ha nem igy van, lazitsa meg
a nyereg rogzitécsavarjat és allitsa be a nyerget vizszintes helyzetbe, ezt kdvetéen hiizza meg
a csavart. A nyereg magassaganak beallitasa a kdvetkezé esetben helyes: ha a sarkat a pedal
hatsé szélére téve elforgatja a hajtdkart Ggy, hogy a pedal az On sarkaval a legalacsonyabb
poziciéba kertiljon és a hajtokar parhuzamos poziciéban legyen a nyeregszarral, ebben a po-
ziciéban a térdének enyhén behajlitva kell lennie. Ha ez nem igy van, lazitsa ki a nyeregszar
rogzitécsavarijat, ill. a gyorszarat nyissa ki és a nyeregszar fel- vagy lecsusztatasaval allitson
a nyereg magassagan. Ezutan hizza meg a rogzitécsavart vagy zarja a gyorszarat. Ebben a -
meghuzott - helyzetben a nyeregcsé nem mozoghat. A nyeregszaron van egy jellés, amely a
szar vazba torténd minimalis becsusztatasanak a mélységét jeloli. A nyeregszarra irott jeldlés
eltérd lehet minden egyes nyeregszar-gyartonal (pl. MIN, STOP, MAX stb.).

Vigydzat! A nyeregszdrat csak ugy haszndlja, ha legaldbb annyira be van csusztatva, hogy a

jelolés nem ldtszodik, a vdzon beliil van! Ez az a jelolés a nyeregszdr vdzba torténé minimdlis
becsusztatdsdt jeléli.
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A kormdnyszdr

A hagyomanyos kormanyszar villanyakba csusztatott részén van egy jel6lés, amely a szar villa-
nyakba térténé minimalis becsiszasanak a mélységét jeldli. A rairt jelolés eltérd lehet minden
egyes kormanyszar gyartonal (pl. MIN, STOP, MAX stb).

Vigydzat! A kormdnyszdrat csak ugy haszndlja, ha legaldbb annyira be van csusztatva, hogy a
jelélés nem ldtszodik, a vdzon bellil van! Ez az a jelélés a kormdnyszdr vdzba térténé minimdlis
becsusztatdsdt jeldli.

Fékek

A bal fékkarral az elsé féket, a jobb fékkarral a hatsé féket kezeli. Ha a kormanyon csak egy kar
van, tébbnyire az elsé féket miikodteti, és a kormany jobb oldalan van elhelyezve (ezt az elsé
hasznalat elétt ellenérizze!). llyen esetben a hatsofék kontrafékként van megoldva, amelyet
kerékparozas kézben ugy hozhat miikodésbe, hogy a hajtassal ellentétes iranyba, ,hatrafelé”
teker: azaz a hatul Iévé labat lefelé nyomja.

Javasoljuk ellenérizni indulds el6tt az dsszes kétéelem helyes meghtizdsdt, a kerekek rogzitését,
a fékek helyes miikédését és esetlegesen a vdz és valamennyi alkatrész mechanikai kdrosoddst.

1.3 Az 6sszecsukhato kerékpar kibontasa és 6sszecsukasa

Szétnyitds

1. Iépés: hajtsa szét a kerékpart, és allitsa fel egyenesen. Nyomja a rogzitékart a vazhoz és
régzitse a biztositékkal.

2. lépés: Hajtsa szét a kormanyoszlopot fliggbleges helyzetbe. Biztositsa a kormanyoszlopot
ugy, hogy a kart az oszlophoz tolja. Régzitse a kart biztositékkal.

3. 1épés: huzza ki a nyeregcsdvet és rogzitse a kivant helyzetben a gyorszar segitségével.

4. |épés: Allitsa be a kormanyszar magassagat.

5. lépés: Hajtsa ki a pedalt

6. |épés: A hasznalat el6tt gy6z6djon meg rola, hogy behajtotta az allvany labat.
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Osszecsukds

Alitsa a kerékpart az allvanyra.

1. Iépés: Oldja ki a nyeregcsé rogzitékarjat, és csisztassa le a nyeregcsdvet annyira, ameddig
megy. A nyeregcso alja tdmaszpontként szolgal az 6szecsukott kerékpar szamara.

2. lépés: Oldja ki a kormanyoszlop gyorskioldd karjat, és csisztassa le annyira, ameddig megy.

3. Iépés: Oldja ki a kormanyoszlop rogzité biztositékat. Oldja ki a rogzitét is és engedje le a
kormanyoszlopot az elsé kerékhez.

4. 1épés: Csukja 6ssze mindkét pedalt. Nyissa le az allvanyt. Maradjon a kerékpdar jobb oldalan.

Oldja ki a vaz biztositékat. Bal kezével fogja meg a fé csukld karjat és a jobb kezével a kerékpar
elsé villdjat. Karral oldja ki a kerékpar 6sszecsukodszerkezetét, emelje fel az elsé kereket a jobb
kezével és hajtsa hatra a vazat a hatsé kerék felé. Vigyazzon, hogy a kezét vagy a ruhdjat ne
csipje a vaz kozé!

1.4 Tanacsok a biztonsagos kerékparozashoz

A kozati kozlekedésben valé részvételhez kerékparjan kell lennie néhany kiegészité tartozék-
nak az éppen érvényben lévé kozuti kdzlekedés szabalyai (KRESZ) szerint. A kerékparozasnal
mindenképpen be kell tartani a szabdlyokat és kotelezettségeket, amelyek a koziti kozleke-
déshez fizodnek. A kerékpar, amelyet vasarolt, teljeskorii vasarlast megel6z6 kerékparbeal-
litdston ment at, amirél a garancialevélben bejegyzések tanuskodnak. Mindemellett azt ta-
nacsoljuk Onnek, hogy miutan megtett kerékparjaval kb. 80 kilométert, vagy pedig a kerékpar
megvasarlasa utan legkésébb 1 honappal keressen fel egy szervizt, lehetéleg azt a kereskedét,
ahol a kerékpart vasarolta, vagy pedig egy szakszervizt. A szokasos karbantartasi m(iveletek
esetében kérjik tartsa be az ebben az Utmutatéban szereplé tanacsokat. Komolyabb karoso-
dasoknal azt javasoljuk, forduljon szakszervizhez. A gyermekkerékparok az aszfaltutakra vagy
konnyd terepre vannak tervezve, hasznalata feln6tt személy felligyeletével lehetséges. Elen-
gedhetetlen, hogy a sziil6k vagy mas felel6s személy kell6képpen megtanitsa a kerékparoza-
sra a gyermekeket, elmagyarazzak a kerékpar hasznalatat, a helyes kerékparozasi technikat, a
fékek funkcidjat és a fékezés maodjat.

Mint kerékpdrgyartd, azt javasoljuk, minden kerékpdrozdsndl haszndljon védésisakot. A bizton-
sdgot tartsa mindenekelGtt szem elétt, ezért haszndljon védésisakot kézutakon és kozutakon
kiviil is. Szintén javasoljuk, hogy kerékpdrozds kézben haszndljon megfelelé kerékpdros 6lt6-
Zzéket és cip6t.

1.5 Ajanlas a kerékparozo megengedett stlyaval és poggyasszal kapcsolatban

A gyarto altal ajanlott megengedett:
- 25 kg a gyermekkerékparok esetében
- 70 kg a BMX kerékparok esetében
- 100 kg 6sszecsukhato kerékparoknal
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- 110 kg hegyi-, terep-, tlra-, varosi, verseny- és freestyle kerékparoknal
- 120 kg elektromos kerékpar esetében

A maximalis megengedett suly magaba foglalja a kerékpar, a kerékparos és az egyéb terhelés
(csomagok, gyermekiilés gyermekkel, stb) sulyat.

Tartsa be a javasolt maximdlis kerékpdr-terhelést, a kerékpdrt soha ne terhelje tul!

2. A kerékpar karbantartasa
2.1 Karbantarto és szerelési eszk6z6k

Az eszk6zok listaja, amelyek sziikségesek az alapveté karbantartashoz és szereléshez:
- sik és kereszt csavarhuzo,

- villas kulcsok: 8mm, 9mm, 10mm, 13mm vékony tipus, 15mm, 17mm,

- kombinalt fogd,

- bowdenvago fogo,

- imbuszkulcs: 2,5mm, 3mm, 4mm, 5mm, 6mm, 8mm, 9mm

- hajtokar leszed6

- kazettaleszed6

- zart villaskulcs: 14mm vagy 15mm,

- kormanycsapagy kénuszkulcs (menetes villanyak esetében): 30mm, 32mm, 36mm,
- ragasztdkészlet, gumi leszedd, pumpa.

- ldncnyulas ellenérzé

A kerékpar karbantartasanal és szerelésénél hasznalja a maximalisan megengedett nyoma-
ték-értékeket, amelyek a kdvetkezd, gyartd altal kiadott tablazatban vannak feltlintetve a 168
oldalon. Abban az esetben, ha az egyes alkatrészeken alacsonyabb értékek vannak feltlintetve,
kérjuk, azokhoz igazodjon.

Azt javasoljuk, kizardlag eredeti potalkatrészeket hasznaljon, amelyeket hivatalos forgalma-
z6knal vasarolhat meg.

2.2 A kerekek ki- és beszerelése

Abban az esetben, ha a kerékparozas kézben nincs megfeleléen meghtzva a gyorskioldd kar
vagy a kereket rogzit6 tengelyanya, kilazulhat a kerék és ezt kovetéén kieshet a villabdl, vagy
a vazbdl, aminek a kdvetkezménye a kerékpar és kerékparos komoly sériilése vagy akar halal
is lehet.

Az elsé kerék kiszerelése

Helyezze a gyorskioldo karjat ,OPEN" pozicidba. Ezt kévetéen lazitsa meg a tuloldali anyac-
savart par fordulattal Ggy, hogy ki tudja hizni a kereket a villasarubél. ,V* tipust abroncsfék
esetén lazitsa ki a fékkabelt a féktestbdl, hogy a kerék kiférjen a fékbetétek kozott.

Az elsé kerék beszerelése

A kereket allitsa a foldre tgy, hogy gyorskioldo kar bal oldalra essen és 6vatosan helyezze ra az
elsé villat a kerék tengelyére. Ellendrizze, hogy a kerék helyesen van-e rahelyezve, és kdzpon-
tosan all-e a villaban. Hlzza be a gyorskioldé kar anyacsavarjat par fordulattal és a kart mozdit-
sa el a villa felé, a ,CLOSE" pozicidba. A csavar abban az esetben van helyesen meghtzva, ha
a kioldo kar a kdzépsé allasban ellenallast mutat és a régzité mechanizmusnak nyomast kell
gyakorolni a villasaru végeire. Tartsa be a szilkséges meghuzasi nyomatékot, ami 10-12 Nm.

A hdtso kerék kiszerelése
A hatso valtdt és a lancot allitsa be hatul a legkisebb fogaskerékre. ,V* tipust abroncsfék
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esetén lazitsa ki a fékkabelt a féktestbdl, hogy a kerék kiférjen a fékbetétek kézétt. Helyezze a
hatsé kerék gyorskioldé karjat ,OPEN" pozicidba. Ezt kévetéen lazitsa meg a kioldé kar anyac-
savarjat par fordulattal Ggy, hogy ki tudja huzni a kereket a vazpapucsbdl. Emelje fel a kerékpar
vazanak hatso részét, ezzel egyidében nyomja a kereket elére és lefelé, amig a tengely nem
jon ki a vazbol.

A hdtso kerék beszerelése

A hatsé valtét és a lancot allitsa be a legkisebb fogaskeréknek megfelel6 allasba. Helyezze
a gyorskioldé karjat ,OPEN" pozicidba Ugy, hogy a kar az ellenkezé oldalon legyen, mint a
fogaskerék. Helyezze a kereket a vazba, nyomja a hatsé valtot hatrafelé és illessze a lancot
a fogaskeréksor legkisebb lanckerekének felsé részére. lllessze a kereket a villapapucsba. El-
lenérizze, hogy a kerék helyesen van-e beillesztve, és kdzpontosan all-e a vazban. Huzza be a
gyorskioldé kar anyacsavarjat par fordulattal és a kart mozditsa el a vaz felé, a ,,CLOSE" pozi-
ciéba. A csavar abban az esetben van helyesen meghtzva, ha a kioldd kar a kdzépsé allasban
ellendllast mutat és a régzité mechanizmusnak nyomast kell gyakorolni a villasaru végeire.
Tartsa be a sziikséges meghtizasi nyomatékot, ami 10-12 Nm.

\ @ CLOSE
/ (w) OPEN

Abban az esetben, ha tdrcsaféket haszndl, soha ne nyomja le a fékkarokat, amig nincs benne
a féktdrcsa a féktestben, mivel megvdiltozik a fékpofdk helyzetének bedllitdsa, igy esetleg nem
lehet majd beszerelni a kereket. Minden alkalommal, amikor kiszereli a kereket, ellenérizze a
fékek muikodését.

2.3 Fékrendszer

A fékrendszert és a fékek mUikodéképességét minden kerékparozas elétt ellendrizze! Ha a
fékek nem mikoédnek helyesen, ha egyes részek karosodtak vagy elhasznalodtak, a kerékpart
ne haszndlja, keressen fel egy szakszervizt.

A fékrendszer 6sszetevéi:

- fékkarok,

- fékvezetékek (bowdenhuzal, bowdenhaz, csévek, szerelékek),
- féktestek (abroncsfékek féktestei, tarcsafékek féktestei),

- abroncsok (felnik), féktarcsak.

Fékkarok
A fékkaroknak mindig erésen a korményhoz kell régzilnitik olyan poziciéban, hogy kénnyen
elérhetéek legyenek.

Fékvezetékek

Két tipusu fékvezeték létezik:
- mechanikus fékvezeték, ami bowdenhazbél és bowdenhuzalbdl all,
- hidraulikus fékvezeték, ami hidraulikus fékcsévekbdl és fékfolyadékbal all.

A fékvezetékek karbantartdsa és szerelése
Rendszeresen ellenérizze a bowdenhazak, fékbowdenek és a hidraulikus fékek cséveinek al-
lapotat. A bowdeneknek kénnyen kell mozogniuk a bowdenhazban, nem lehetnek rozsdasak,
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nem szalasodhatnak, sem mas médon nem lehetnek karosodottak. A bowdeneket és bow-
denhdazakat biztositsa az erre a célra tervezett zarékupakkal! A bowdenhazak és a hidraulikus
fékcsovek nem lehetnek megtorve vagy megrepedve. Ha karosodast észlel, a kerékpart ne
hasznalja és keressen fel egy szakszervizt.

Leggyakrabban hasznalt féktipusok:

-, V“ tipusu abroncsfékek

- orszaguti (patkd)fékek

- tarcsafékek (mechanikus és hidraulikus)
- kontrafékek

“V“ tipusu
abroncsfék

Orszdguti fek Tdrcsafék

,V* tipusu abroncsfékek

A féktestet a vazkonzolon, vagy a villan 1évé forgaspontra kell rogziteni, és kézpontositani
kell. Ha a fékbetétek 3-4 mm-nél tavolabb vannak az abroncstdl, akkor a fék-bowdenhuzal
fellazult, vagy a fékbetétek elkoptak, ezért be kell allitani a féket, ill. kicserélni a fékbetéteket.
A fékbowdenek beallitasanal hasznalja a fékkaron talalhaté finomallité csavarokat. Abban az
esetben, ha a fékbowden nagyon meglazult, allitsa a finomallité csavarokat eredeti pozicidba,
és feszitse meg a bowdenhuzalt. Lazitsa meg a féktesten |évé bowden-rogzitéesavart, hizza
meg a fékbowdent a végénél fogva, ezaltal a féktestek kozelebb keriilnek az abroncshoz. Ezt
kdvetben hlzza meg a fékbowden régzitéesavarjat, és végezze el a finom bedllitast a fékkaron
lévé finombedllitd csavarokkal.

Orszdguti abroncsfékek
A fékek bedllitdsa az orszaguti kerékparoknal hasonléan torténik, mint a ,V* tipust abronc-
sfékek esetében.

Rendszeresen ellenérizze az abroncsok fékfeliileteinek elhaszndléddsdt. Ha elhaszndlédtak, bi-
ztositsa a cserét egy szakszervizben.

Elhasznal6das ellenérzése:

Egyes abroncsok kopasjelz6 barazdaval, vagy ellenérzé ponttal vannak ellatva - ha az abroncs
fékfellilete a hasznalat soran annyira elvékonyodik, hogy az emlitett ellenérzési pontok el-
tlinnek, az abroncsokat ki kell cserélni. Azon abroncsokat, amelyek nincsenek a fent emlitett
jellel ellatva, akkor kell Ujra cserélni, amikor észleli, hogy az abroncsok fékfeliilete 0,3 mm-nél
mélyebben bekopott az eredeti dllapothoz képest, vagy az abroncs fékfelliletének vastagsaga
kisebb mint 1,1 mm.
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Tdrcsafékek

Ez a féktipus a leghatékonyabbak kozé tartozik. A tarcsafékeket mechanikus és hidraulikus
kategéridba soroljuk. A mechanikus tarcsafékeket bowdenhuzallal mdkodtetjiik, mig a hidrau-
likusakat specialis fékfolyadékkal.

A tdrcsafékek karbantartdsa és szerelése

A tarcsafékeket tartsa mindig tisztan. Ne érjen csupasz kézzel a fékfelliletekhez és ligyeljen
arra, hogy a fékfelliletek ne legyenek zsirosak, mert ezzel csokken hatékonysaguk. Ha a tar-
csak vagy a fékpofak mégis valahogyan érintkeznének zsiros anyaggal vagy fékfolyadékkal,
alaposan le kell ezeket tisztitani, esetlegesen kicserélni a fékbetéteket. A tisztitasnal csak az
erre szant specialis szereket hasznalja a gyartd ajanlasa szerint. Rendszeresen ellendrizze a
féktarcsat és fékpofak allapotat. Ha a tarcsdk vagy a fékpofak karosodtak, vagy elhasznalé-
dtak, cserélje ki ezeket Ujra. Soha ne nyomja le a fékkarokat, amig nincs benne a féktarcsa a
féktestben, mivel megvaltozhat a fékpofak helyzetének beallitasa, igy esetleg nem lehet majd
beszerelni a kereket. Fékfolyadék cserénél hasznélja mindig azt a fajta fékfolyadékot, amit a
tarcsafék gyartdja hatarozott meg.

Ha a féktarcsa vastagsaga a fékfellileten mérve eléri a gyarto altal megadott minimalis vastag-
sagot, a tarcsat Ujra kell cserélni. Ez az érték a féktarcsan fel van tiintetve.

Ha az emlitett problémak kozul felmertl valamelyik, a kerékpart ne hasznalja és latogasson el
egy szakszervizbe.

A féktarcsa, a funkcidjara valo tekintettel, magas hémérsékletre melegszik fel a fékezés folya-
man. Ezért nem javasolt hozzaérni a féktarcsahoz kerékparozas/fékezés utan, mert az akar
égési sériiléshez is vezethet.

Kontrafékek

Ha a hatsé fék kontrafékként van megoldva, azt labaval hozza m(ikédésbe, mégpdeig ugy,
hogy a pedal tekerésének hajtassal ellenkezé irdnyaba teker, igy fejtve ki a fékezé erét. A
fékmechanizmusnak m(ikédéképesnek kell lennie minden pedalallasban. A hajtdkar pozicio-
jaban hajtas és fékezés kozott nem lehet tobb 60° szogeltérésnél! A taposofék nem igényel
semmiféle kilonleges karbantartast, elég legaldbb egyszer egy évben ellendrizni és bekenni
a belsé szerkezetet.

Ha vizes tton kézlekedik, vagy esetleg esében, eléfordulhat, hogy a féktdvolsdg valamennyivel
meghosszabbodik.

2.4 Valtérendszer

A valtérendszer a kdvetkez6 részekbdl all:
- valtokapcsold

- hatsovalto és elsévalto

- valtévezetékek

- lanc

Viltékapcsolok

A DEMA kerékparokon t6bb fajta valtékapcsoldval talalkozhat:
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- Shimano Dual Control
- karos valtokapcsold
- tekerhet6 valtokapcsold

Shimano karos tekerhet6
Dual Control vdltokapcsold vdltokapcsolo
orszdaguti

A vdltokezel6knek mindig ersen kell régzlilnitik a kormdnyhoz olyan poziciéban, hogy kénnyen
elérhetéek legyenek.

A jobboldali valtokezel6 a lanc oldalirdnyl elmozdulasat biztositja a fogaskeréksoron, a hat-
sovalto segitségével. A baloldali valtdkezel6 pedig a lanc elmozdulasat biztositja a hajtomivon
az elsévalto segitségével.

A helyesen bedllitott valtérendszernek pontosan és szinte zajmentesen kell miikédnie. Ha a
fokozat valtasa lassu vagy nehézkes, sziikséges a valtérendszer beallitasa. EIGszor a hatsoval-
tot kell helyesen beéllitani, utana az elsévaltét.

Hdtsévdlté

Allitsa a hatsovaltét és a lancot hatul a fogaskeréksoron a legkisebb fogaskerékre, majd el-
lendrizze, hogy a legkisebb fogaskerék, mindkét valtégorgd és lanc egy vonalban legyenek.
Ha ez nincs igy, sztikséges a hatsévalté megfelel6 bedllitasa, esetleg a valtotarto ful kiegye-
nesitése. A hatsovaltd helyes miikodéséhez be kell allitani az végallasokat. A végallasokat a
hatsoévalton taldlhatd két csavar segitségével allithatja be.

a vdlté
régzitécsavarja

a végdlldsok
bedllitécsavarjai

a vdltébowden
régzitécsavarja
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A hdtsovdlto alsé iitkézésének bedllitdsa

Allitsa a lancot a fogaskeréksoron a legkisebb lanckerékre, el6l pedig a legnagyobbra, ezutan
lazitsa meg a valtébowden rogzit6 csavarjat. A ,H" bettivel jelolt végallas-beallité csavar forga-
tasaval dllitsa a fogaskerék legkisebb fogaskerekét, a hatsovalté mindkét gorgéjét és a lancot
egy vonalba, és hiizza meg a valtébowden rogzité csavarjat.

A hdtsovdlto felsé iitk6zésének bedllitdsa

Allitsa a lancot a fogaskeréksoron a legnagyobb lanckerékre, el6l pedig a legkisebbre. Az L
bettivel jelolt végallas-beallité csavar forgatasaval allitsa a fogaskerék legnagyobb fogaskere-
két, a hatsévalté mindkét gorgéjét és a lancot egyvonalba.

Elsévdlto

Ellendrizze, hogy a kiilsé lancterelé parhuzamosan all-e a lanckerekekkel. A kiilsé lancterel
also élének 2-3 mme-el kell a legnagyobb lanckerék fogai felett mozogni. Az elsévalté helyes
muikodéséhez jol kell beallitani a végallasokat. A végallasokat az elsévalton talalhato két csavar
segitségével allithatja be.

a végdlldsok
bedllitécsavarjai

bilincs

kilsé Idncterel6

Az elsévdlté alsé iitkozésének bedllitdsa

Allitsa a lancot eldl a legkisebb lanckerékre és hatul a fogaskeréksor legnagyobb fogaskere-
kére, lazitsa meg a valtdbowden rogzitécsavarjat. Tekerje az ,L“ bettvel jeldlt bedllité csavart
olyan helyzetbe, hogy a lanc a belsé lancterel6tél 1-2 mm-re legyen, majd hdzza meg a val-
tébowden rogzitéesavarjat.

Az elsévdlté felsé iitkozésének bedllitdsa

Allitsa a lancot eldl a legnagyobb lanckerékre és hatul a fogaskeréksor legkisebb fogaskere-
kére. Tekerje az ,H" betlivel jelolt bedllité csavart olyan helyzetbe, hogy a lanc a kiilsé lancve-
zet6tél kb. 1 mm-re legyen.

A vdltékdbelek ellenérzése és karbantartdsa

A valtébowdenek bedllitdsahoz hasznalja a finombeallité csavarokat, amelyeket a valtokap-
csoldn taldl. Hasznalhatja azt a beéllitocsavart is, amely kozvetlendl a hatsévalton talalhato.
Ha a valtobowden nagyon meglazult és a helyes bedllitdishoz nem elegendd a finombeallitd
csavarok haszndlata, helyezze az emlitett beallitd csavarakot alappozicidba, és allitsa be helyes
bowdenfeszességet gy, hogy meglazitja a bowden régzitécsavarjat, meghtzza a valtobow-
dent a végénél fogva annyira, hogy a szlikséges tovabbi bedllitast a finombeallitéd csavarokkal
el tudja végezni. Ezt kdvetdéen hizza meg a valtdbowden rogzitécsavarjat.

Rendszeresen ellenérizze a vdlté-bowdenhdzak és bowdenek dllapotdt! A bowdeneknek kény-
nyen kell mozogniuk, nem lehetnek rozsddsak, nem szdlasodhatnak, és nem lehetnek mdsho-
gyan sem kdrosodva. A bowdeneket és bowdenhdzakat biztositsa az erre a célra tervezett zdro-
kupakkal!. A bowdenhdzak nem lehetnek megtérve vagy megrepedve. Ha kdrosoddsokat észlel,
a kerékpdrt ne haszndlja és keressen fel egy szakszervizt.
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Ldnc

A lanc a legjobban igénybevett kerékparalkatrészek kozé tartozik, ezért karbantartasanak na-
gyobb figyelmet kell szentelni. A lancot tartsa tisztan, csak az erre szant vegyszerekkel kezelje.
Ugyeljen arra, hogy a lanc mindig kell6képpen feszes legyen. Ha a kerékpar lancvaltéval van
szerelve, az kdzvetlenlil biztositja a lanc feszitését. Azon kerékparoknal, ahol nincs lancvalto, a
lanc megfelel6 feszességét Ugy biztosithatja, hogy a hatso kereket megfelel6 helyen rogziti a
vazban. A lanc elhasznalddasanak ellenérzésére (megnyulas) hasznaljon megfelelé szerszamot
(lancnyulas mérd). Elhasznalodas esetén cserélje a régi lancot Ujra, hogy ne karosodjon a keré-
kpar hajtasrendszerének tobbi alkatrésze.

2.5 Kormanycsapagy, kormanyszar, kormany, nyeregszar és nyereg

Kormdnycsapdgy

A kormanycsapagy tipusai:
1. Menetes kormanycsapagy
2. Menet nélkiili kormanycsapagy (Ahead rendszer)

A kormanycsapagyat a csapagy és tartozékai alkotjak, ezek lehetévé teszik a kormany, a kor-
manyszar és a villa elforduldsat a vazban. A kormanycsapagy a kerékpar haszndlata soran
meglazulhat, ezért sziikséges a rendszeres ellenérzés. Legegyszer(ibb médja az ellen6rzésnek
az, ha meghlzza az elsé féket, és a kerékpart el6re és hatra mozgatja. Igy probalja megalla-
pitani azt, meglazult-e a kormanycsapagy. A hosszu élettartam feltétele a megfelel6 kenés és
tomitettség, valamint a megfelel6 csapagyhézag bedllitasa.

A kormdnycsapdgya tévente legaldbb egyszer szét kell szedni, kitisztitani és bekenni. Ha kdroso-
ddsokat észlel, a kerékpdrt ne haszndlja és Idtogasson el egy szakszervizbe.

Kormdnyszdr és a kormdny
Ellendrizze, hogy a kormanyszar egy tengelyben van-e az elsé kerékkel és a fels6 vazcsével, és
azt is, hogy a kormanyszar és a kormany megfeleléen meg van-e hizva!

Nyeregszdr és a nyereg
A nyeregszar és a nyereg bedllitasa és ellenérzése a 1.2-es fejezetben leirtak szerint torténik.

2.6 K6zépcsapagy, hajtokarok és pedalok

Kézépcsapdgy és hajtékarok

A kozépcsapagy Osszetevéi a fétengely és a zart csapagy. Ha a csapagyak nem forognak si-
man, vagy szokatlan hangokat adnak ki, sziikséges kicserélni a kézépcsapagyat, vagy kilon a
csapagyakat. A karok a tengelyhez szilardan vannak régzitve gyarilag, vagy csavarozva vannak
hozzajuk. Ellenérizni kell a karok megfelel6 rogzitését a tengelyre.

Peddlok
A pedaloknak siman, akadozasmentesen kell forogni a tengelytikén, nagyobb oldaliranyt moz-
gas nélkil. Alkalmanként sziikséges bekenni a pedalok tengelyét illetve csapagyait.

2.7 Kerekek, kerékagyak, kiilsék és kitamaszto kerekek

Kerekek

Minden kerékparozas elétt ellendrizze a kerekek allapotat. Fontos az abroncsok ellenérzése
is - nem karosultak-e, nem repedtek-e meg, vagy nem hasznalédtak-e el nagyon a fékfellile-
tek. Szintén ellendrizze a kerekek centirozasat és killéit. Ha karosodast észlel, a kerékpart ne
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hasznalja és latogasson el egy szakszervizbe.

Kerékagyak

A kerékagyakban csapagyak taldlhatéak. A sima futasuk a megfelel6 beallitastdl fugg. A ke-
rékagyak tobbségében agyba préselt csapagycsészébdl és a kerékagy tengelyére szerelt
kénuszbdl, tovabba csapagygolydkbol allo csapagy taldlhatd, kontraanyaval biztositva. A ko-
nuszok segitségével a csapagyhézagot allitjuk be. A kénuszok helyes bedllitdsa esetében a
kerékagy tengelye kdnnyen forog, minimalis oldalirdny( holtjatékkal. Ha karosodast észlel, a
kerékpart ne hasznalja és latogasson el egy szakszervizbe, mivel mas esetben a kerékagy ka-
rosodhat, vagy teljesen elromolhat.

Kiils6k

Tartsa be a gyarté altal ajanlott 1égnyomast, ami a kilsék oldalsé részén van feltlintetve. A
pumpalasnal azokat az eszkozoket haszndlja, amelyek kifejezetten erre vannak tervezve. Soha
ne lépje tul a megengedett maximalis értéket. Az érték tullépésének az lehet a kovetkezmé-
nye, hogy a kilsé lelazul és lecsuszik az abroncs peremérdl. Igy a kerékpar karosodhat, a keré-
kparos pedig megsériilhet. Ha a kiilsék elhasznal6dasat, vagy karosodasat észleli, a kerékpart
ne hasznalja és kerékparozas el6tt cserélje ki a kilséket! Olyan kiilséket hasznaljon, amelyek
egyeznek az abroncs felépitésével.

A nyomas-mértékegységek atszamitasa: 100 kPa = 14,22 PSI. = 1 bar = 1 at.

Minden haszndlat el6tt ellenérizze a nyomdst a kiilsékben, az elhaszndlédds mértékét, vagy az
esetleges kdrosoddsukat.

Kitdmaszto kerekek

A megfeleld kitdmasztd kerék nagysaga a gyermekkerékpar nagysagatol fligg. Felszerelés el6tt
bizonyosodjon meg arrdl, hogy a megfelel kitdmaszté kerékméretet hasznalja. A kerékparra
szerelt kitamaszto kerekek vaz sikjatol mért vizszintes tavolsaga nem lehet kisebb, mint 175
mm. A kitdmaszto kerekek és a padlé kozott legfeljebb 25 mm rés lehet, ha a kerékpar fliggdle-
ges helyzetben all egy vizszintes fellleten.

A kitdmaszté kerekeket gy kell tudni fel- és leszerelni, hogy kézben nem lazul meg a hdtsé
kerék tengelye.

Ha a kerékpar tartozéka a kitamaszto kerék, a felszerelésnél kdvesse a kovetkezé Iépéseket:

1. A kerékagy tengelyére, ami anyakkal van a vazhoz rogzitve, mindig szereljen fel egy bizton
sagi alatétet, amely megakadalyozza a kitdmaszté kerekek vizszintes elmozdulasat.

2. A biztonsagi alatétre helyezze fel a kitdmasztd kerekek tartojat. A kitdmasztéd kerék ennek
a tarténak a része.

3. Ezt kdvetden tegye fel a tengelyre az alatétet és csavarozzon fel egy masik anyat, amely
biztositja a kitdmasztd kerekek erds rogzitését a kerékparon.

4. A leszerelésnél forditott sorrendben végezze el a miiveleteket. Ha valami nem egyértelmd,
azt javasoljuk, latogasson el egy szakszervizbe.

2.8 Rugobzas

Rugés villa

A hegyi- és turakerékparok tobbségét felszerelik rugos villaval, ami a kerékparos szamara ma-
gasabb komfortérzetet és jobb iranyithatésagot nyujt. A rugds villakat tobbnyire ugy tervezik,
hogy dllithaté eléfeszitéssel, csillapitassal, kompressziéval, rugduttal, esetleg lezarasi lehet6-
séggel (LockOut) rendelkeznek. Ezek lehet6vé teszik a tulajdonsagok személyreszabasat pl.
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tereptdl, kerékparozasi stilustdl, a kerékparos sulyatol fliggéen. Az alapvet6 karbantartas a
becsliszdszar rendszeres tisztitasat és kenését foglalja magaban. A becslszd szarat ronggyal
tisztitsa, és kenéséhez olyan kenéanyagot hasznaljon, melyet a villa gyartdja javasol. A rugds
villa rendszeres és alapos szervizelést igényel. Ezt a szerviz-intervallumot a rugds villa gyartdja
hatarozza meg. Az emlitett karbantartas elvégzésére latogasson el egy szakszervizbe.

Minden kerékpdrozds elétt ellendrizze a rugés villa helyes miikdését.

villanyak
dllité dllité
gombok gombok

becstiszészdrak ————| villavdll

fékcsapok

villasaruk 7

Hdtsé rugézé egység (rugostag)
Ha a kerékpar fel van szerelve hatso rugdstaggal, figyelmesen olvassa el a gyarté hasznalati
utasitasat és ismerkedjen meg annak alapvet6 hasznalataval és funkcidival.

alsé Idb

Az 6sszteleszkopos kerékparok tobbnyire az alabbi két rugostag tipus egyikével vannak
felszerelve:

- acélrugos rugostag,

- levegés rugdstag.

Ahogyan a rugés villaknal, a rugdstagok is beallithatéak pl. tereptél, kerékparozasi stilustol, a
kerékparozo sulyatol fliggden.

Acélrugos rugostag

a hatso felfliggesztés része és az el6feszitésallitd anya csavarasaval allithatd be. Jobbra vagy
balra torténd forgatasaval éri el a puhdbb vagy keményebb rugézast. A rugdzo egység eldfes-
zités allitd anyajat legalabb annyira be kell tekerni, hogy a rugé enyhén el6 legyen feszitve
(6ssze legyen nyomva).

csillapitds acélrugé eléfeszités
bedllitdsa dllité anya
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A leveg6s rugdstagot

a gyarto altal megadott adatok alapjan tudja a leghatékonyabban beallitani. Ezen a beéllitadson
kivll ne avatkozzon a rendszerbe. Minden kerékparozas el6tt ellendrizze a hatsé rugdzé egy-
ség helyes m(ikodését. A bedllitdsok és a rugdstag karbantartasanak elhanyagolasa az egész
rugbzasi rendszernek és funkcidinak karosodasat, romlasat eredményezheti, mely okozhat ba-
lesetet, vagy akar a kerékparos halalat. A rugos villak felpumpalasara mindig csak a gyarto altal
javasolt eszkdzoket hasznalja. Ha kdrosodasokat észlel, a kerékpart ne haszndlja és latogasson
el egy szakszervizbe.

A csillapitds bedllitdsa Az elbfeszités
bedllitdsa

Rendszeresen ellenérizze a rugozo egység dsszes forgdspontjdt. Bizonyosodjon meg arrél, hogy
minden csavar megfelelGen rogzitett, a javasolt nyomaték-érték szerint.

2.9 Csomagtarték

Ha egyedll szereli fel a csomagtartét a kerékparra, kovesse a lépéseket, amelyeket a cso-
magtartoé gyartoja ir le a hasznalati utasitasban. A csomagtarto részeinek erésen kell régzilnie
a kerékparon, a csomagtarté gyartéja altal mellékelt kotéelemek segitségével, melyek atmé-
réje nem lehet kisebb 5 mm-nél. Az 6sszes csavart, amit a rogzitésnél hasznal, megfelel6en
biztositsa, pl. rugds alatétekkel, 6nzard anyakkal vagy kontraanyakkal.

Minden csomagtaré hdtsé részén, amelyet nem Idttak el levdlaszthatatlan hdtsé vildgitdssal
és fényvisszaverével, tartékonzolnak kell lennie, amely lehetévé teszi a hdtsé Idmpa és a fény-
visszaveré prizma régzitését.

Figyelmeztetés:

- a csomagtarto felszerelése el6tt gy6z6djon meg arrdl, hogy a geometriai adatok és a kerékpar
szilardsaga, amelyre szeretné felszerelni a csomagtartot, kompatibilisek-e a csomagtartéval!

- alaposan ellendrizze, hova és hogyan kell a kerékparra rogziteni a csomagtartét, és hogy
milyenek a javasolt meghtzasi nyomatékok a kétéelemek meghtzasara és rogzitésére!

- ellenérizze a csomagtarté maximalis teherbirasat, tehat a maximalis terhelést, amire a cso
magtartot tervezték, és hogy a csomagtartd alkalmas-e vagy sem gyermekiilés rogzitésére!

- a csomagtarté hasznalatanal sosem lépheti tul a kerékpar megengedett maximalis terhelését!

- a csomagtarto rogzitéelemeit megfeleléen kell biztositani, és gyakran ellenérizni!

- soha ne valtoztasson a csomagtartd szerkezetén és a rogzitéelemein!

- ellenérizze, hogy a csomagtarté alkalmas-e vagy sem utanfutd huzasara!

- a kerékpar eltéréen viselkedhet (ez féként a kormanyzast és fékezést érinti), ha teher van a
csomagtarton!

- ellendrizze a poggyasz vagy gyermekdilés biztonsagos rogzitését a csomagtartoéra, a gyarto utasitasai
szerint, és ellendrizze, nem lognak-e szabadon hevederek, melyek beakadhatnanak a kerékbe.

- a fényvisszaverdket és a vilagitast ugy helyezze el a csomagtartéra, hogy a csomagok rogzi
tése utan ezek ne legyenek takarasban.

- a poggyaszt egyenléen ossza el a csomagtarté két oldalan!
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3. Tisztitas és kenés

Tisztitds

A kerékpar tisztitasa fontos része a rendszeres karbantartasnak. A szennyezédések féként a
kerékpar mozgo alkatrészeit karositjak. Saros terepen torténé kerékparozas utan tisztitsa meg
kerékparjat azokkal a szerekkel, amelyek erre valdk, pl. Cyklostar tisztitéval. A kerékpar tisz-
titdsahoz ne hasznaljon nagynyomasu berendezéseket, mivel a nagy levegé- vagy viznyomas
karosithatja a kerépkar egyes részeit (pl. csapagyakat).

Kenés

A kenésnél szenteljen fokozott figyelmet a mozgo részek kenésének. A kenéshez hasznal-
ja azokat a szereket, amelyeket a gyartd tanacsol. Javasoljuk a Yarroline cég Lithium White
kendzsirjanak hasznalatat a csapagyak és kerékagyak kenésére. A lanc kenésére ajanlott szin-
tén a Yarroline cég HG Racing Oil teflonos olajanak hasznalata. Ugyeljen arra, hogy az olaj
vagy kendzsir ne kerlljon az abroncs fékfelliletére és a fékbetétekre, ill. a féktarcsara, és a
fékpofakra.

Minden tisztitds és kenés utdn ellenérizze az 6sszes csatlakozds meghuzdsdt, a kerekek rogzité-
sét és a fékek miikodését.

4. A karbantartas idéterve
A rendszeres karbatartasnal tartsa be a kdvetkez6 idétervet.

Minden kerékpdrozds utdn:

- A gyorskioldo karok meghuzasanak ellenérzése.

- A fékrendszer beéllitasanak ellenérzése.

- A kerekek centirozasanak, a kilsék allapotanak ellenérzése.

- A rugés villa becstszészéra és a hatséd rug6zoé egység megtisztitasa és kenése.

Minden héten:

- Alanc tisztitasa és kenése.

- A kiils6k nyomasanak ellenérzése.

- A fékrendszer egyes részeinek meghuzasa és beallitasa.

- Az egyes rug6z6 elemek meghuzasanak és bedllitdsanak ellenérzése.

Minden hénapban:

- A fék- és valtdkabelek allapotanak ellenérzése.

- A féktestek és fékpofak elhasznalddasanak ellenérzése.
- A kerékagyak ellenérzése.

- A kormanycsapagy beallitdsanak ellenérzése.

- A hatsévalto és elsévalto forgaspontjainak kenése.

- Valamennyi anya és csavar meghuzasanak ellendrzése.
- Alanc elhasznalédasanak ellendrzése.

Minden 3 hénapban:

- A fékek és fékforgaspontok bekenése.

- A kbzépcsapagy ellenérzése.

- A kitamaszto kerekek ellenérzése és a csliszd csapagyak ellenérzése.
- A pedalok ellenérzése.

Minden 6-12 hénapban:

- A kerékagyak kenése,

- A kormanycsapagy kenése,
- A kdzépcsapagy kenése,
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- A pedalok tengelyének és csapagyainak kenése,
- A kontrafék ellenérzése és kenése.

A kerékpdr 6sszes mechanikus Gsszetevdje idével elhaszndlédik, mivel kerékpdrozds kézben na-
gy terhelésnek van kitéve. A repedés, karcolds vagy elszinez6dés bdrmilyen formdja arra figyel-
mezteti a haszndlét, hogy az adott alkatrészt ki kell cserélni.

5. Jotallas

A DEMA Senica, R. t., mint a DEMA kerékparok gyartoja és forgalmazdja biztositékot nyujt ar-
ra, hogy ezek a kerékparok biztonsadgosak és megfelelnek a termékek technikai elvarasainak, a
Szlovak Koztarsasagban és az Eurdpai Union belul érvényes normak és térvények értelmében.
A jotallas id6tartama alatt a DEMA Senica, R.t., mint a DEMA kerékparok forgalmazéja ga-
rantdlja az 6sszes olyan karosodas sajat koltségre torténé kijavitasat a kerékparon, amely oka
anyag- vagy gyartasi hiba. A gyarté emelett fenntartja maganak a jogot hogy a hibas alkatrészt
Ujra cserélje, ami megfelel6 pétléka a hibas alkatrésznek, és ami altal nem valtozik a kerékpar
mUikod6képessége (pl. mas szin, Gjabb évjarat a vaz esetében, mas alkatrészeknél mas, arban
egyez6 vagy dragabb alkatrész biztositasa). Az alairassal és bélyegzével ellatott garancialevél a
termékhez tartozik, melynek sorozatszamat (vazszamat) fel kell tiintetni a fizetben megadott
helyen. A garancialevél a fizetési bizonylattal egyiitt érvényes a fogyasztoi reklamacié esetén.
Ha a kerékparral kapcsolatban reklaméacidval szeretne élni, kérjiik forduljon az eladéhoz, ahol
megvasarolta azt. Mutassa fel lepecsételt garancialevelét, a fizetési bizonylatot, valamint a
megtisztitott kerékpart.

A kereskedé az elsé tulajdonos részére 60 honap joétdlldst garantdl az aluminiumbdl és acélbdl
késziilt DEMA merev vdzakra, 24 hénap jotdlldst a karbon és 6sszteleszképos DEMA vdzakra,
mig a tobbi alkatrészre annak gydrtojdatol fliggéen 24 hédnapos jétdllds vonatkozik a vdsdrlds
napjdtél szamitva.

Garanciilis feltételek

- az arusitott kerékpart 6sszeszerelt és kifogastalan allapotban kell atadni a vasarlonak,

- a kerékparon el kell végezni a vasarlast megel6z6 beallitast, amit a kereskedd bejegyez
a garancialevélbe,

- a jotéllas csak az eredeti kerékpar felszereltségére vonatkozik,

- azok a reklamaciok, amelyek javithato hiba jellegliek, alkatrész cserével vagy javitassal
oldanddak meg,

- a kerékpart csak arra a célra szabad hasznalni, amelyre azt tervezték.

A garancia elmulasa

A garancia nem vonatkozik:

- a hibakra, amelyek az alkatrészek vasarlast kbvetd lecserélése miatt keletkeztek.

- a sérlilésekre, amelyek a helytelen hasznalat miatt keletkeztek.

- a sériilésekre, amelyek baleset vagy tulterhelés miatt keletkeztek.

- a sériilésekre, amelyek tulterhelés miatt keletkeztek.

—Ia sfruléliekre, amelyek hanyag, elégtelen gondozas és helytelen karbantartas altal ke
etkeztek.

- a sérilésekre, amelyek szakszer(itlen javitas vagy a kerékpar természetes elhasznalédasa
miatt keletkeztek.

- ha minéségi kifogasra valé jogosultsagot nem a garancia idétartama alatt érvényesitett.

- ha a termék nem a hasznélati utasitas szerint hasznaltak és tartottak karban.

- ha a reklamaciénal nem mutattak fel a rendesen kitoltott, lepecsételt garancialevelet és
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fizetési bizonylatot.

- ha az Ugyfél beavatkozik a kerékpar felszereltségébe gy, hogy ez befolyasolja a termék
mukodoképességét.

- a mindennapi elhasznalédasra.

- ha a vasarlé nem a megfelel6 nyomatékkal hiizza meg az alkatrészeket.

Jotallas az egyes alkatrészekre
A jotéllas mindig a gyartoi és anyagmindségi hibakra vonatkozik.

Vdz és villa
A jotallas nem vonatkozik a mechanikus sértlésekre, a lakk sérlléseire, a baleset vagy szak-
szerUtlen beavatkozas altal keletkezett sériilésekre.

Rugos villa és hdtso rugozoé egység

A jotélldas nem vonatkozik a mechanikus sérilésekre, amelyek baleset vagy tulterhelés altal
keletkeztek, és az elhasznalédasra sem, tovabba ha nem tartja be a villa gyartdja altal javasolt
karbantartasi id6tartamot.

Fékrendszer

A jétallas nem vonatkozik az elhasznalédasra, a mechanikus sérllésekre, sem azokra a ka-
rosodasokra, amelyek nem megfelel6 fékfolyadék hasznalata miatt keletkeztek, mint ahogy a
szakszer(tlen beavatkozasra sem.

Hajtdsrendszer
A jotallas nem vonatkozik az elhasznalédasbdl és a bedllitasbol szarmazé hibakra. Az elhaszna-
lédott alkatrészek kicserélése hozzatartozik a szokvanyos karbantartashoz.

Kormdnyzds

A kerékpar miikodése a kormanycsapagy rendszeres ellendrzését és bedllitasat igényli - a nem
megfeleléen beallitott csapagy elhasznalodasat, beragdodasat, vagy kilazulasat nem lehet ming-
ségileg kifogasolni.

Kozépcsapdgy és hajtokarok

A j6téllas nem vonatkozik a mechanikus karosodasra a kozépcsapagy teriletén akkor, ha nem
volt megfelel6en bedllitva, mint ahogy a csapéagyak és lanckerekek elhasznalédasara sem. A
szokvanyos bedllitasok elmulasztasa miatt nem lehet minéségi kifogast tenni, mint a csapagy-
hézagok rendszeres ellenérzése, bedllitasa.

Peddlok
A jotéllas nem vonatkozik a mechanikus sériilésekre, elhasznalddasra, mint ahogy a csa-
pagykoénuszok helytelen bedllitdsara sem.

Kerekek

A mindségi kifogas csak abban az esetben elfogadhat6, ha a fogaskerék nem mikodéképes.
A j6tallas nem vonatkozik a nem centirozott kerekekre, mint ahogy az alkatrészek szokvanyos
elhasznalddasra sem (pl. kopas).

Nyereg és nyeregszdr

A jotéllas nem vonatkozik a nyeregszar mechanikus sériléseire, amelyeket annak lecsusza-
sa okozott. A jétéllas nem vonatkozik az esetleges nyeregszar kdrosodasra sem, ha a szar a
hasznalat soran tulzottan ki volt htizva, jobban, mint ahogy azt az azon 1évé jel6lés engedélyezi.

Ldnc
A j6tallas nem vonatkozik a lanc normalis elhasznalddasra (kopas és megnytlas).

Kiegésziték
A mechanikusan sériilt részek nem lehetnek mindéségi kifogas targyai.
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6. A DEMA kerékparokon megta
meztetések forditasa

alhato fontos figyel-

SUNTOURVvilla

FIGYELMEZTETES! Olvassa el a hasznalati utasitast a villa haszna-
lata el6tt. A matrica eltdvolitdsa megsziinteti a jogot a mindségi
kifogésra. |

FIGYELMEZTETES! Csak kikapcsolédasi célra hasznalja. Ne
hasznélja a kovetkez6 kerékparozasi stilusokra: freeride, down-
hill, dirt jump, és semmiféle olyan kerékparozasra, ami fokozottan
terhelné a villat. A villa helytelen hasznalata karosodashoz és sé-
riléshez vezethet! Tovabbi részle-teket a hasznalati Gtmutatéban
vagy a www.srsuntoor-cycling.com weboldalon talal.
FIGYELMEZTETES. A villa hasznalata el6tt figyelmesen olvassa el a
hasznélati Gtmutatot!

Extend RED villa

FIGYELMEZTETES! Olvassa el a hasznalati utasitast a villa haszna-
lata el6tt. A matrica eltavolitdsa megsziinteti a jogot a mindségi
kifogésra. 3

FIGYELMEZTETES! Csak kikapcsolédasi célra hasznalja. Ne
hasznélja a kovetkez6 kerékparozasi stilusokra: freeride, down-
hill, dirt jump, és semmiféle olyan kerékparozasra, ami fokozottan
terhelné a villat. A villa helytelen hasznalata karosodashoz és sé-
riiléshez vezethet!

FIGYELMEZTETES. A villa hasznalata el6tt figyelmesen olvassa el a
hasznalati Gtmutatét!
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ROCKSHOX villa
CSILLAPITAS

,TORQUE CUP" KOMPATIBILIS
KEREKPAROSTOMEGE
LEVEGO NYOMASANAK BEALLITASA

Maximum 250 psi
ELEKTROMOS KEREKPAR ESETEN ADJON HOZZA 10 PSI-T

OFFSET - RUGOUT - KEREK

SEGITSEG A BEALLITASHOZ ES EGYEB INFORMACIO ITT:

Abroncs .
: FIGYELMEZTETES! Az abroncs fékfelliletének falvastagsaga lega-
A“;T(ENT'GN labb 1,1 mm kell legyen. A fékfeliilet bekopasa eredeti allapothoz
29 & 5w képest mérve nem lehet 0,3 mm-nél mélyebb. A szint elérésénél

lathat6 az abroncs fékfelliletének deformalédasa, az abroncs nem
biztonsagos a tovabbi hasznalatra, mivel névekszik a karosodas
veszélye.

: V-fékek
Attention! .
FIGYELMEZTETES! Csak a V-fékekre.
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Elektronikus alkatrészek megsemmisitése

(els6 és hatso dinamos vilagitas)

Tisztelt Vasarlo! Ha a termék élettartama véget ér, fontos azt kdrnyezetbarat médon megsem-

misiteni, hogy ne terhelje a kdrnyezetet. A termék megsemmisitésénél az Gjrahasznosithaté

részeket elkiilonitik és ujra felhasznaljak ipari célokra. Igy csokkentik annak kockazatat, hogy

kéros anyagok keriiljenek a természetbe. A végsé megsemmisitést és Ujrahasznositast a ter-

mék gyartdja biztositja, koltségeit fizeti, és ezt egy erre szerz6do6tt, megbizott cég hajtja végre.

Az egyetlen, de anndl fontosabb kételessége a fogyasztonak az, hogy leadja a terméket az

alabbi helyek egyikén:

- az Uzletben, ahol j terméket vasarol helyette (1 régi darabot 1 Gjra cserél)

- egyéb visszavételi helyen, melyet a lakhely szerint illetékes 6nkormanyzat vagy gyartd
hataroz meg.

A termék semmi esetre sem keriilhet a lakossdgi hulladékba (szemetesbe), vagy a
természet!

Elektronikus alkatrészek megsemmisitése

(els6 és hatso elemes vilagitas)

Haszndlati utasitds az elemek be- és kiszereléséhez:

Avildgitds burkolatdt vegye le és illessze be a gydrté dltal meghatdrozott mennyiségti
és tipusu elemet. Mindig tartsa be az elemek megfelelé polaritdsdt!

Ez a termék veszélyes anyagokat tartalmaz, ezért a haszndlat utdn se a terméket, se
az elemet ne szedje szét! Az osszetevikkel torténd érintkezés kronikus betegségeket
okozhat! Ne dobja tlizbe! Ezzel 5nmagdt és mdsokat veszélyeztet! Csak a vdlogatott
veszélyes hulladékkal semmisitheté meg!

l'gy védi a kornyezetet és természetet. A felhaszndlds utdn adja le az egész terméket
és az elemeket az értékesités helyén, a visszavételi helyen, vagy a lakhelyén miikédé
elektronikai hulladékgytijtében. Igy On is hozzdjdrul az djrahasznositdshoz és a
kornyezet védelméhez!
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Szanowny kliencie!

Dziekujemy za zaufanie ktére nam okazates$, kupujac rower marki DEMA. DEMA to stowac-
ka marka rowerdw, ktoéry zostata zarejestrowana i jest chronionym znakiem towarowym. Ta
instrukcja pomoze utrzymac i wyregulowac¢ Twdj rower tak, aby stuzyt Ci jak najdtuzej, dajac
wiele zadowolenia. Réwnoczesnie opisze zakres gwarancji i bedzie stuzy¢ jako sama gwa-
rancja. Nalezy rowniez pamigtac, ze sprzedawca jest zobowigzany do zapewnienia petnego
przedsprzedaznego serwisu roweru. Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek
szkody zawinione przez: sprzedawce poprzez niewtasciwe przygotowanie roweru do sprze-

dazy, niewtasciwg konserwacje lub uzywaniem go w niewtasciwy sposéb.

Zyczymy wielu szczesliwie przejechanych kilometrow!

DEMA Senica, a.s.

producent

Spis tresci

1.  Informacje podstawowe

1.1 Dystrybucja roweréw

1.2 Przygotowanie roweru do jazdy

1.3 Sktadanie i rozktadanie roweru sktadanego

1.4 Zalecenia dotyczace bezpiecznej jazdy

1.5 Zalecenia dotyczace dopuszczalnego ciezaru rowerzysty i bagazu
2.  Konserwacja roweru

2.1 Narzedzia do montazu i konserwacji

2.2 Montaz i demontaz kot

2.3 System hamulcowy

2.4 Linki

2.5 Gtéwka ramy, kierownica, mostek, stery, sztyca podsiodtowa i siodto
2.6 Suport, korby i pedaty

2.7 Kota, piasty, opony i kotka stabilizujace

2.8 Zawieszenie

2.9 Bagazniki

3.  Czyszczenie i smarowanie

4.  Plan konserwacji

5. Gwarancja

6.  Ttumaczenia najwazniejszych informacji pojawiajacych sie przy rowerach DEMA

Instrukcja obstugi i konserwacji roweru
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1. Informacje podstawowe

1.1 Uzytkowanie rowerow

Rowery wedtug sposobu ich uzytkowania mozna podzieli¢ na gorskie, crossowe i trekkin-
gowe, miejskie i szosowe. Wedtug wielkosci, sa podzielone na rowery dzieciece i rowery dla
dorostych (w tym modele meskie i damskie). Rower dzieciecy musi spetnia¢ warunek, aby
wysokos$¢ siodta zawierata sie miedzy 435 mm a 635 mm. W rowerach przeznaczonych dla
dorostych (modele meskie i damskie) musi by¢ spetniony warunek, aby wysokos$¢ siodta rowe-
ru byta wyzsza niz 635 mm.

Rower gorski (MTB)

Jest on przeznaczony do jazdy po nieutwardzonych drogach. Jest wyposazony w szersze opo-
ny z grubszym bieznikiem, aby tatwiej pokonywac nieréwnosci. Najczesciej stosowane kota

o $rednicach: 20, 24, 26, 27,5 lub 29 cali, a liczba przetozen od 18 do 30 umozliwiaja poko-
nanie bardzo trudnego terenu. Klasyczny rower gorski posiada tylko przednia amortyzacje,
zwykle od 80 do 120 mm. W przeciwienstwie do tego typu, rower gorski typu full posiada
amortyzacje réwniez z tytu. Obydwa te rowery naleza do tej samej kategorii. Rowery gorskie,
musza spetnia¢ wymogi okreslone przez obowiazujaca norme EN 1SO 4210.

Rower crossowy i trekkingowy

Do roweréw crossowych i trekkingowych wykorzystywane sa gtéwnie kota o $rednicy 28 cali.
Sa uznawane za najlepsze do jazdy po réznych drogach, gtéwnie dlatego ze tacza w sobie
korzysci roweréw szosowych i roweréw goérskich. Umozliwiaja szybka jazde na utwardzonej
drodze, ale moga by¢ uzywane réwniez w terenie. Rowery trekkingowe s3 zwykle, w prze-
ciwienstwie do roweréw crossowych, wyposazone w Swiatta, btotniki i bagazniki. Niektore
modele rowerdéw trekkingowych posiadaja widelce amortyzowane. llo$¢ przetozen w tej kate-
gorii zawiera sie zazwyczaj miedzy 18 a 30. Rowery crossowe i trekkingowowe musza spetniac¢
wymogi okreslone przez obowiazujaca norme EN ISO 4210.

Rower miejski (CTB Citybike)

Rower miejski jest przeznaczony do jazdy po utwardzonej drodze. Ma prosta konstrukcje,
zwykle wyposazony jest w o$wietlenie, btotniki i bagaznik. Jest wyposazony w kota o $redni-
cach 20, 24, 26 lub 28 cali. Moze by¢ wyposazony w naped wielostopniowy, ktéry jest wbu-
dowany w tylna piaste lub przerzutke klasyczna. Liczba przetozerh moze wynosic¢ od 1 do 24.
Ta kategoria obejmuje réwniez rowery sktadane. Rowery miejskie musza spetnia¢ wymogi
okreslone przez obowigzujaca norme EN ISO 4210.

Rower wyscigowy (rower szosowy)

Jest on przeznaczony do szybkiej jazdy po drogach asfaltowych. W tych rowerach sa stosowa-
ne waskie opony, ewentualnie opony bezdetkowe, ktére maja niskie opory toczenia i pozwa-
lajg uzyskac wigksze predkosci. Liczba przetozen wiekszosci roweréw szosowych zawiera sie
pomiedzy 18 a 30. Rowery wyscigowe musza spetnia¢ wymogi okreslone przez obowiazujaca
norme EN ISO 4210.

Rower fitness

Ten rower jest przeznaczony do jazdy po drogach asfaltowych. Mainng kierownice niz rower
szosowy. Dzwignie hamulca i manetki biegéw sa takie jak w przypadku roweru szosowego.
Rowery fitnes musza spetnia¢ wymogi okres$lone przez obowiazujaca norme EN ISO 4210.

Rower freestyle
Rower freestyle przeznaczony jest do jazdy w terenie, posiada trwata rame, kota o $rednicy
26 cali i nadaje sie do agresywnej jazdy. Jest przeznaczony do jazdy terenowej i po réznych
przeszkodach. Liczne akcesoria, np. przedtuzone oski, pomagaja wykonywaé rézne elementy
akrobatyczne.
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Rower BMX

BMX jest przeznaczony do jazdy w terenie i w specjalnych parkach rowerowych. Ma kota o
$rednicy 20 cali oraz sztywnga i wytrzymata konstrukcje ramy i widelca. Rowery BMX musza
spetnia¢ wymogi okreslone przez obowiazujacg norme EN 16054 cat 2.

Rower dla dzieci

Rowery dla dzieci przeznaczone s3g do jazdy po drogach asfaltowych i tatwym terenie. Dla
réznych grup wiekowych zostaty przygotowane rézne rozmiary ram i rézne $rednice obreczy
(12, 14 lub 16 cali). Cze$¢ roweréw moze by¢ wyposazona w kétka stabilizujace. Przy wyborze
wiasciwego roweru rozmiar powinien uwzglednia¢ wzrost i umiejetnosci dziecka. Rowery dla
dzieci musza spetnia¢ wymogi okreslone przez obowiazujacg norme EN ISO 8098.

Rower elektryczny

Panstwa rower elektryczny DEMA swoimi cechami jest zgodny z normami europejskimi EN-
15194 i EN-4210-2, spetniajac tym samym wymagania kategorii EPAC (Electrically Power
Assisted Cycle = rower z dodatkowym napedem elektrycznym). Z punktu widzenia ustawy
,Prawo o ruchu drogowym”, taki rower elektryczny uwazany jest za normalny rower i nie
wymaga sie prawa jazdy, uprawniajacego do kierowania nim. Maksymalna moc znamionowa
roweréw elektrycznych w tej kategorii, zostata ograniczona do 250W. Wspomaganie silnika
elektrycznego jest aktywowane przez pedatowanie, przy czym wspomaganie silnika elek-
trycznego zostaje wstrzymane, gdy rower osiagnie predko$¢ 25km/h lub, gdy rowerzysta pr-
zestanie pedatowac.

1.2 Przygotowanie roweru do jazdy

Siodto i sztyca podsiodtowa roweru

Siodto nalezy ustawi¢ poziomo. Jesli nie znajduje sie w tej pozycji, nalezy poluzowaé zamek
blokady sztycy, siodto ustawi¢ we wtasciwej pozycji i dokreci¢ zamek blokady sztycy. Wyso-
kos¢ siodta jest ustawiona poprawnie wtedy, gdy uzytkownik siedzac na siodle umiesci piete
na tylnej krawedzi pedatu, obréci korbe tak, aby uzyskac najnizsza pozycje pedatu, a kor-
ba bedzie utozona réwnolegle do rury podsiodtowej. W tej pozycji noga powinna by¢ lekko
zgieta w kolanie. Dopdki tak nie jest, nalezy poluzowac $rube mocujaca sztyce w ramie lub
szybkozamykacz i wyregulowac odpowiednio wysokos$¢ wysuniecia sztycy podsiodtowej. Na-
stepnie nalezy srube lub szybkozamykacz dokrecic tak, aby sztyca podsiodtowa nie ruszata sie
w zadnej ptaszczyZnie. Sztyca ma oznaczenie, ktére wskazuje minimalng gtebokos$¢ osadzenia
sztycy w ramie. Oznaczenie stowne moze rézni¢ sie w zaleznosci od producenta sztycy (np.

MIN, STOP, MAX, itp.).
vq—'/ \

Uwaga! Sztyce (wraz z siodtem) mozna uzywaé po wsunieciu jej w rame ponizej znacznika, ktéry
jasno okresla minimalnq gtebokos¢ wsuniecia sztycy w rame.
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Mostek wpuszczany

Na mostku ze stozkiem rozporowym znajduje sie oznaczenie, ktére wyznacza minimalng gte-
bokos$¢ wsuniecia mostka w gtéwke ramy. Oznaczenie stowne moze réznié sie w zaleznosci od
producenta mostka (np. MIN, STOP, MAX, itp.).

Uwaga! Mostka mozna zaczqé uzywac dopiero wtedy, gdy zostanie wsuniety w gtéwke ramy
tak, aby nie byto widoczne oznaczenie minimalnego wsuniecia mostka do gtéwki ramy.

Hamulce

Lewa dZwignia hamulca odpowiada za dziatanie przedniego hamulca, prawa dZzwignia hamulca
odpowiada za dziatanie tylnego hamulca. Jesli na kierownicy znajduje sie tylko jedna dzwignia
hamulca, zwykle jest to dZzwignia hamulca przedniego iznajduje sie po prawej stronie. W tym
przypadku hamulec tylny zostat zaprojektowany jako uruchamiany poprzez obrét korby do
tytu, odwrotnie do kierunku jazdy.

Zalecamy skontrolowanie doktadnosci dokrecenia wszystkich srub, sposobu zamontowania két,
sposobu dziatania hamulcéw i sprawdzenie czy nie ma ewentualnych uszkodzen mechanicz-
nych ramy czy komponentéw.

1.3 Sktadanie i rozktadanie roweru sktadanego

Rozktadanie

1 krok: ztozong rame roweru nalezy roztozy¢ i wyréwnac jg do stanu catkowicie rozprostowanego.
Nastepnie nalezy dopchna¢ dzwignie blokady mechanizmu do ramy i zabezpieczy¢ ja zasuwka.

2 krok: nalezy wyprostowac wspornik kierownicy do potozenia pionowego. Przegub
wspornika kierownicy zablokowa¢ poprzez dopchniecie dzwigni, az do oporu na wsporniku.
Dzwignie nalezy zabezpieczy¢ zasuwka.

3 krok: nalezy wyciagna¢ wspornik siodta i we wtasciwej pozycji zablokowac za pomoca
dzwigni szybkozamykacza.

4 krok: nalezy ustawi¢ wysoko$¢ ustawienia teleskopowego wspornika kierownicy.

5 krok: nalezy roztozy¢ pedaty

6 krok: przed rozpoczeciem jazdy nalezy koniecznie ztozy¢ ndzke podporki.

Sktadanie

Rower nalezy ustawi¢ na nézce podporki.

1 krok: nalezy odblokowac dzwignie szybkozamykacza sztycy podsiodtowej i wsunaé siodto w dét, naile
to bedzie mozliwe. Dolna cze$¢ sztycy podsiodtowej stuzy jako punkt podparcia dla ztozonego roweru.

2 krok: nalezy odblokowa¢ dzwignie szybkozamykacza wspornika kierownicy i wsuna¢ go w
dot tak daleko, jak to jest mozliwe.
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3 krok: nalezy odbezpieczy¢ blokade mechanizmu sktadania kierownicy unoszac zasuwke. Na
stepnie nalezy zwolni¢ dzwignie blokady mechanizmu sktadania i ztozy¢ kierownice w dét,
w kierunku przedniego kota.

4 krok: nalezy ztozy¢ obydwa pedaty. Ztozy¢ nézke podpérki. Nalezy ustawic sie po prawej
stronie roweru i odbezpieczy¢ zasuwke. Lewa reka nalezy podtrzymywac gtéwna czesc
mechanizmu sktadania ramy roweru, a prawa reka widelec przedni roweru. Nastepnie nalezy
odpia¢ mechanizm sktadania roweru dzwignia blokady i prawa reka nalezy podniesc
przednie koto i w ten sposéb ztozy¢ przednia cze$¢ ramy do tylnej. Nalezy przy tym uwazaé¢,
aby nie przytrzasnac sobie do ramy reki lub czesci odziezy.

1.4 Zalecenia dotyczace bezpiecznej jazdy

W ruchu drogowym rower musi by¢ wyposazony w rézne akcesoria, zgodnie z obowiazu-
jacymi przepisami ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”, dotyczacej dopuszczenia pojazdow
do ruchu na drogach. Podczas jazdy na rowerze po drogach publicznych, nalezy spetniac¢
wymagania Ustawy. Rower, ktéry Panstwo zakupili zostat kompleksowo sprawdzony przed
sprzedaza, o czym $wiadczy odpowiedni zapis w gwarancji. Jednocze$nie zalecamy, aby doko-
nac przegladu roweru po przejechaniu pierwszych 80 km, badz jesli minie 1 miesiagc od daty
zakupu roweru. Zalecamy dokonanie przegladu w sklepie, w ktérym dokonaliscie Parstwo
zakupu lub w innym wyspecjalizowanym serwisie. W ramach normalnej konserwacji, ktérej
wymaga rower, nalezy postepowac zgodnie z zaleceniami zawartymi w niniejszej instrukgji.
W przypadku powazniejszych problemoéw, zalecamy natychmiastowe skontaktowanie sie ze
specjalistycznym serwisem. Rowery dla dzieci sa przeznaczone do poruszania sie po drogach
asfaltowych lub w lekkim terenie, pod nadzorem osoby dorostej. Koniecznym jest, aby rodzice
lub inna dorosta osoba nalezycie pouczyta dziecko przed rozpoczeciem jazdy o sposobie w
jaki uzytkuje sie rower, o odpowiedniej technice jazdy na rowerze, funkcjonowaniu hamulcow
i sposobie hamowania.

Jako producent zalecamy, aby podczas kazdej jazdy na rowerze uzywac kasku zgodnego z od-
powiednimi przepisami. Szczegélnie wazne jest stosowanie kasku podczas jazdy poza drogami
publicznymi. Réwnoczesnie nalezy uzywac podczas jazdy na rowerze odpowiedniego obuwia i
odziezy.

1.5 Zalecenia dotyczace dopuszczalnego ciezaru rowerzysty wraz z bagazem

Dopuszczalna przez producenta waga rowerzysty wraz z bagazem to:

- 25 kg przy rowerach dla dzieci

- 70 kg przy rowerach BMX

- 100 kg rowerach sktadanych

- 110 kg przy rowerach gorskich, crossowych, trekkingowych, miejskich, wyscigowych i
freestylowych

- 120 kg przy rowerach elektrycznych
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Maksymalna taczna wage dla Panstwa roweru, oblicza sie dodajac do masy roweru dopusz-
czalng wage rowerzysty wraz z bagazem.

Nalezy uzywac roweru zgodnie z zalecanym maksymalnym obcigzeniem i nie wolno nigdy
przecigzac roweru!

2. Konserwacja rowerow
2.1 Narzedzia do konserwacji i montazu

Lista narzedzi potrzebnych do podstawowej konserwacji i montazu:
- Srubokret ptaski i krzyzakowy

- klucze ptaskie: 8mm, 9mm, 10mm, 13mm; cienkie: 15mm, 17mm
- szczypce uniwersalne

- obcazki

- klucze inbusowe: 2.5mm, 3mm, 4mm, 5mm, 6mm, 8mm, 9mm

- klucze do $ciggania korby

- klucze do $ciggania wolnobiegu/kasety

- wygiety klucz oczkowy 14 mm lub 15 mm

- klucze do steréw: 30mm, 32mm, 36mm

- zestaw do lepienia detek, tyzki do opon, pompka

- miara zuzycia taricucha

Przy montazu i konserwacji roweru nalezy stosowac sie do warto$ci maksymalnych momen-
téw dokrecenia zalecanych przez producenta roweréw zamieszczonych w tabelce na stronie
169. Jesli na czesciach sg oznaczone nizsze wartosci momentow dokrecenia zalecane przez
producenta czesci, nalezy stosowac sie do tych wartosci momentéw dokrecenia.

Zalecamy stosowanie tylko i wytgcznie oryginalnych czesci zapasowych, ktére mozna kupic¢ u
autoryzowanych sprzedawcéw.

2.2 Montaz i demontaz kot

Podczas jazdy z niewtasciwie dokreconymi szybkozamykaczami lub nakretkami osi, moze
dojs¢ do sytuacji w ktérej koto wypadnie z widelca, co moze prowadzi¢ do uszkodzenia rowe-
ru, obrazen ciata lub nawet Smierci rowerzysty.

Zdejmowanie przedniego kota

Dzwignie szybkozamykacza nalezy ustawi¢ w potozeniu otwartym (OPEN). Nastepnie nalezy
odkreci¢ nakretke o kilka obrotéw, tak aby mozliwe byto wyciagniecie kota z widelca. Przy
stosowaniu hamulcow V-brake nalezy poluzowac linke hamulca.

Montaz przedniego kota

Koto z dZzwignia szybkozamykacza otworzong na lewej stronie nalezy postawic na ziemi i sta-
rannie umiescic je na przedniej osi kota. Nalezy upewnic¢ sie, Ze koto jest prawidtowo zamon-
towane i wyposrodkowane w widelcu. Nastepnie nalezy dokrecic¢ nakretke szybkozamykacza
o kilka obrotéw, a dzwignie zacisna¢ w kierunku widelca do pozycji zamknietej (CLOSE). Przy
prawidtowo dokreconej nakretce szybkozamykacza dZzwignia musi dawac podczas zamykania
niewielki opdr, a szybkozamykacz musi $cisna¢ koricowki widelca. Nalezy pamieta¢ o momen-
cie dokrecenia: 10-12 Nm.

Demontaz tylnego kota

W przypadku uzywania hamulcéw V-brake, nalezy poluzowac linke hamulca. Przerzutke i
tancuch nalezy ustawic¢ na najmniejszym kétku zebatym. Dzwignie szybkozamykacza nalezy
ustawi¢ w potozeniu otwartym (OPEN). Nastepnie nalezy odkreci¢ nakretke o kilka obrotéw,
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tak aby mozliwe byto wyciagniecie kota z ramy. Nastepnie nalezy unies¢ tylng czes¢ ramy
naciskajac jednoczesnie koto do przodu i w dét, dopoki o$ kota nie wydostanie sie z ramy.

Montaz tylnego kota

Przerzutke nalezy ustawi¢ na najmniejszym kétku zebatym. DZzwignie szybkozamykacza nalezy
ustawi¢ w potozeniu otwartym (OPEN), przy czym nalezy pamietac, aby dZzwignia byta ustawio-
na po przeciwnej stronie kota w stosunku do zebatek. Nalezy nacisna¢ przerzutke do tytu,
a tancuch nasadzi¢ na gérng czes$¢ najmniejszego kotka zebatego. Nastepnie koto osadzi¢ w
ramie. Nalezy upewnic sie, Ze koto jest prawidtowo zamontowane i wyposrodkowane w ramie.
Nastepnie nalezy dokreci¢ nakretke szybkozamykacza o kilka obrotéw, a dzwignie zacisna¢ w
kierunku ramy do pozycji zamknietej (CLOSE). Przy prawidtowo dokreconej nakretce szybko-
zamykacza dZwignia musi dawac podczas zamykania niewielki opér, a szybkozamykacz musi
$cisna¢ koncoéwki tylnego widelca ramy. Nalezy pamieta¢ o momencie dokrecenia: 10-12 Nm.

\ @ CLOSE
/ (&) OPEN

W przypadku uzytkowania hamulcéw tarczowych, nie nalezy naciskac dZzwigni hamulcowych
dopaki tarcza nie znajduje sie w korpusie hamulca. Dojdzie wtedy do zacisniecia sie klockow
hamulcowych i natoZenie kota nie bedzie mozliwe. Po kazdym montazu két nalezy skontrolowac
sposob funkcjonowania i sprawnosc dziatania hamulcéw.

2.3 System hamulcowy

Uktad hamulcowy i prawidtowe funkcjonowanie hamulcéw nalezy sprawdzi¢ przed kazda
jazda. Jesli hamulce nie dziatajg prawidtowo lub maja jakie$ uszkodzone czy zniszczone czesci,
nie wolno korzystac z roweru i nalezy natychmiast udac sie do wyspecjalizowanego serwisu.

Uktad hamulcowy sktada sie z:

- dZzwigni hamulcowych,

- linek hamulcowych,

- korpusu hamulca (zacisk w hamulcach tarczowych)
- obreczy lub tarcz hamulcowych.

Dzwignie hamulcowe
Dzwignie hamulcowe zawsze muszg by¢ mocno przytwierdzone do kierownicy w takim
potozeniu, aby byty tatwo dostepne.

Sterowanie hamulcami

Sterowanie hamulcami mozliwe jest na dwa sposoby:

- mechaniczne sterowanie hamulcami, ktére tworzg linki i pancerze,

-hydrauliczne sterowanie hamulcami, ktére sktada sie z przewodu hydraulicznego
hamulca i wypetniajacego je ptynu

Kontrola i konserwacja przewodéw hamulcowych

Nalezy regulamie sprawdzac stan pancerzy, linek hamulcowych i hydraulicznych przewodéw hamulcowych.
Linki musza przesuwac sie w pancerzu lekko, nie moga by¢ zardzewiate, poszarpane czy uszkodzone w ja-
kikolwiek inny sposéb. Koniec linki musi by¢ zabezpieczony dedykowang do tego koricowka. Pancerze i
przewody hydrauliczne nie moga byc¢ ztamane lub pekniete. Jesli uktad hamulcowy jest w jakikolwiek sposdb
uszkodzony, roweru nie wolno uzywac i nalezy udac sie natychmiast do specjalistycznego serwisu.
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Najczesciej stosowane rodzaje hamulcow:

- hamulce typu ,V” (na obrecz)

- hamulce do roweréw wyscigowych (na obrecz)
- hamulce tarczowe (mechaniczne i hydrauliczne)
- hamulce w torpedzie

hamulec
tarczowy

hamulec roweru
wyscigowego

Hamulce typu ,V” (na obrecz)

Szczeki hamulcowe powinny by¢ dokrecane do trzpienia, do ramy lub widelca i powinny by¢
odpowiednio wycentrowane. Jesli klocki hamulcowe s3 oddalone o wiecej niz 3 do 4 mm od
obreczy, oznacza to, ze doszto do naciagniecia linki hamulcowej lub zuzyty sie klocki hamul-
cowe i nalezy odpowiednio ustawi¢ hamulec, ewentualnie wymienié¢ szczeki hamulcowe. Aby
odpowiednio ustawic linki hamulcowe, nalezy uzy¢ $rub regulacyjnych linek, ktére sg umiesz-
czone na dzwigni hamulca. Jedli linka hamulcowa jest bardzo luzna i do wyregulowania hamul-
ca nie wystarczy odpowiednio dokreci¢ Sruby, nalezy ustawi¢ sruby w pierwotnej pozycji, aby
zapewnic¢ prawidtowe naciagniecie linki. Nastepnie nalezy poluzowac $rube na szczekach ha-
mulcowych i naciagnac¢ linke poprzez jej pociagniecie. Potem nalezy dokreci¢ $rube mocujaca.

Hamulce do roweréw wyscigowych (na obrecz)
Ustawianie hamulcéw do roweréw szosowych odbywa sie w podobny sposéb jak w przypadku
hamulcéw typu V"

Regularnie sprawdzaj stopien zuzycia powierzchni hamowania na obreczy . W przypadku ich
zuzycia nalezy niezwtocznie udac sie do specjalistycznego serwisu w celu ich wymiany.

Kontrola zuzycia:

Niektdére obrecze sa wyposazone w gniazdo lub kropke kontrolng - jesli powierzchnia ha-
mowanie obreczy zetrze sie na skutek hamowania tak, ze znaki kontrolne znikna, nalezy wymie-
nic¢ obrecz. Felgi, ktére nie s3 wyposazone w powyzszy system kontroli nalezy wymieni¢, jesli
ugiecie powierzchni hamowania bedzie wynosi¢ ponad 0,3 mm w stosunku do pierwotnego
poziomu powierzchni hamujacej obreczy albo grubos¢ scianki zmniejszy sie ponizej 1,1 mm.
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Hamulce tarczowe

Ten typ hamulca jest najbardziej skuteczny. Hamulce tarczowe dzielimy na mechaniczne i
hydrauliczne. Mechaniczne hamulce tarczowe sa sterowane za pomoca linki, a hydrauliczne
hamulce tarczowe s3 sterowane za pomoca oleju.

Kontrola i konserwacja hamulcéw tarczowych

Tarcze hamulcowe nalezy stale utrzymywac w czystosci. Nie nalezy dotykac powierzchni ha-
mowania gotymi rekami i dbac o to, aby powierzchnia tarczy hamulcowej nie miata kontaktu
z zadnym olejem (smarem), poniewaz moze dojs¢ do zmniejszenia skutecznosci hamowania.
Jesli dojdzie do kontaktu tarcz lub klockéw z olejem (smarem) lub ptynem hamulcowym, nalezy
je doktadnie wyczysci¢, ewentualnie wymienic¢ klocki hamulcowe. Do czyszczenia nalezy uzy¢
preparatow przeznaczonych do tego celu. Nalezy regularnie sprawdzac stan klockéw i tarcz
hamulcowych. Jesli oktadziny i tarcze hamulcowe sa zuzyte lub uszkodzone, nalezy wymienié
je na nowe. Nalezy uwazac, by nie nacisna¢ na manetke hamulca w sytuacji gdy tarcza nie znaj-
duje sie w korpusie, poniewaz moze doj$¢ do zacisniecia sie klockéw hamulcowych i nie bedzie
mozliwosci nasadzenia kota wraz z tarcza hamulcowa. Przy wymianie ptynu hamulcowego,
nalezy uzywac ptynu hamulcowego zalecanego przez producenta hamulcéw tarczowych.

Jesli tarcza hamulcowa osiaggnie minimalng grubos$¢ zalecang przez producenta, nalezy
niezwtocznie wymienic tarcze na nowa. Wartosc ta jest wskazana na powierzchni tarczy ha-
mulcowej.

W przypadku stwierdzenia ktéregokolwiek z wyzej wymienionych uszkodzen, roweru nie wol-
no uzywac i jak najszybciej uda¢ sie do specjalistycznego serwisu.

Tarcza hamulcowa ze wzgledu na swoja role w trakcie procesu hamowania zagrzewa sie do
bardzo wysokiej temperatury, dlatego nie nalezy dotykac tarczy po jezdzie/hamowaniu, po-
niewaz moze dojs¢ do oparzenia skory.

Hamulce w torpedzie

Jesli hamulec jest zaprojektowany jako hamulec w torpedzie, nalezy uzywac go poprzez nacis-
niecie na pedat noga w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy. Mechanizm hamulcowy musi
dziata¢ niezaleznie od sposobu utozenia lub ustawienia mechanizmu napedowego. Réznica
pomiedzy utozeniem korby podczas pedatowania i hamowania nie moze przekracza¢ 60°. Ha-
mulec w torpedzie nie wymaga specjalnego serwisowania, wystarczy raz w roku sprawdzi¢ go
i nasmarowac.

2.4 Naped

Naped sktada sie z nastepujacych czesci:
- manetki,

- przerzutki przedniej i tylnej,

- linek przerzutek,

- tancucha.

Manetki

Na rowerach DEMA mozna napotkac kilka typéw manetek:
- Shimano Dual Control,

- manetki dzwigniowe (Rapid fire),

- otaczane (grip Shift).
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Shimano manetki manetki
Dual Control dzwigniowe otaczane
szosowe

Manetki powinny by¢ mocno przytwierdzone do kierownicy, i odpowiednio ustawione, by byty
tatwo dostepne.

Prawa manetka stuzy do sterowania potozeniem taricucha na zebatkach kasety za pomoca
przerzutki tylnej. Lewa manetka stuzy do sterowania potozeniem taricucha na tarczach
zebatych korby za pomoca przerzutki przedniej.

Prawidtowo ustawiony naped powinien pracowaé precyzyjnie i prawie bezgtosnie. Jesli
zmiana jest powolna lub sa z nig problemy, konieczna jest regulacja napedu. Najpierw trzeba
prawidtowo ustawié¢ przerzutke tylna, a nastepnie przerzutke przednia.

Przerzutka tylna

Przerzutke i tancuch nalezy ustawié¢ na najmniejsza zebatke. Nastepnie sprawdzi¢, czy najm-
niejsza zebatka, obydwie klatki przerzutki i taricuch sa w jednej osi. Jesli nie, to nalezy wtas-
ciwie ustawic¢ przerzutke, ewentualnie wyréwnac¢ hak przerzutki. Aby przerzutka wtasciwie
dziatata jej ustawienie musi by¢ wykonane wtasciwie. Ustawienia dokonuje sie poprzez od-
powiednia regulacje dwoma $rubkami umieszczonymi na przerzutce.

Sruba mocujqca
przerzutke do ramy

Sruby regulacji
koncéwek

sruba mocujqca
linke

Ustawienie dolnego zakresu tylnej przerzutki

Nalezy ustawi¢ taficuch na najmniejszej zebatce kasety i najwiekszej tarczy korby i poluzowac
srubke linki przerzutki. Nastepnie nalezy obracaé srubke regulacyjng oznaczong ,H” tak, aby
ustawic najmniejsza zebatke, obydwie klatki przerzutki i tancuch w jednej osi i dokrecic Srubke
linki przerzutki.
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Ustawienie gérnego zakresu tylnej przerzutki

Nalezy ustawi¢ tancuch na najwiekszej zebatce kasety i najmniejszej tarczy korby i poluzowac
$rubke linki przerzutki. Nastepnie nalezy obracaé srubke regulacyjna oznaczona ,L” tak, aby
ustawic najwieksza zebatke, obydwie klatki przerzutki i tancuch w jednej osi i dokreci¢ srubke
linki przerzutki.

Przerzutka przednia

Nalezy skontrolowac czy zewnetrzna czes$¢ przerzutki jest réwnolegle z taczami. Dolna cze$¢
przerzutki musi by¢ ustawiona okoto 2-3mm nad zebami najwiekszej tarczy. Aby przerzutka
sprawnie funkcjonowala musi by¢ odpowiednio ustawiona. Ustawianie zakreséw odbywa sie
za pomoca dwéch srub znajdujacych sie na przerzutce.

Sruby regulacji

23u obejma
koncéwek

prowadnica
taricucha

Ustawienie dolnego zakresu dziatania przerzutki

tancuch nalezy ustawi¢ z przodu na najmniejsza tarcze zebatg korby, z tytu na najwieksza
zebatke kasety i poluzowac $rubke linki przerzutki. Nastepnie nalezy dokreci¢ srubke ozna-
czong ,L” tak, aby faicuch byt oddalony o 1-2 mm od wewnetrznej strony klatki przerzutki i
dokrecic¢ srubke linki przerzutki.

Ustawienie gérnego zakresu dziatania przerzutki

tancuch nalezy ustawi¢ z przodu na najwigkszg tarcze zebata korby, z tytu na najmniejsza
zebatke kasety. Nastepnie nalezy dokreci¢ srubke oznaczona ,H” tak, aby faricuch byt oddalo-
ny o 1 mm od zewnetrznej strony klatki przerzutki.

Przeglqgd i konserwacja linek przerzutek

Aby ustawic linki przerzutek nalezy uzy¢ $rub, ktdre sg czescig manetek. Mozna réwniez uzyc
$ruby, ktéra jest umieszczona bezposrednio na przerzutce. Jesli linka jest catkowicie luzna i nie
da sie wyregulowac linki poprzez regulacje srubkami, nalezy ustawic¢ sruby w pozycji poczat-
kowej i naciggna¢ odpowiednio linke przerzutki. Po czym poluzowac srubke linki przerzutki i
naciagnac linke przerzutki. Nastepnie dokrecic¢ z powrotem Srubke linki przerzutki.

Nalezy regularnie sprawdzac linki i pancerze. Linki muszq lekko pracowac w pancerzu, nie mo-
gq by¢ zardzewiate, rozerwane czy uszkodzone w inny sposéb. Koricowke linki zawsze nalezy
zabezpieczy¢ przeznaczonq do tego koricéwkq. Linki nie mogq by¢ uszkodzone lub pekniete.
W przypadku stwierdzenia uszkodzenia, roweru nie wolno uzywac i jak najszybciej udac sie do
specjalistycznego serwisu.

tancuch

tancuch jest jedng z najbardziej obcigzonych czesci roweru, dlatego koniecznym jest, aby
zwracac szczegblng uwage na jego stan i utrzymanie. Nalezy utrzymywac taficuch w czystosci
i uzywac do tego celu preparatéw zalecanych przez producenta.

Nalezy upewnic sie, ze tancuch jest zawsze prawidtowo napiety. JeZeli rower jest wyposazony
w przerzutke tylna, to przerzutka zapewni wtasciwe napiecie tancucha. W przypadku roweréw
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bez przerzutki tylnej wtasciwe naciagniecie tancucha mozna zagwarantowac poprzez
prawidtowe zamocowanie tylnego kota i jego poprawne przesuniecie w gniazdach.

Aby sprawdzi¢ stan zuzycia tafcucha, nalezy uzyc kalibrowanego przyrzadu. W przypadku zuzycia
tancucha nalezy wymieni¢ taricuch na nowy, aby unikna¢ uszkodzenia innych czesci napedu.

2.5 Stery, mostek, kierownica, sztyca podsiodtowa, siodto

Stery

Uzywane typy sterow:

1. Stery gwintowane

2. Stery bez gwintu (Ahead)

Stery to zestaw tozysk i akcesoridéw, ktére umozliwiaja kierownicy, mostkowi i widelcowi
obracac sie w ramie. Stery mogg sie poluzowa¢ wskutek uzywania roweru, dlatego trzeba je
regularnie kontrolowac. Kontrola polega na tym, Ze nalezy zacisna¢ przedni hamulec i wykonaé
rowerem ruchy w przod i w tyt, aby sprobowac okresli¢, czy na sterach wystepuja luzy.
Warunkiem dtugiej zywotnosci steréw jest wiasciwe smarowanie, dobre spasowanie tozysk
i odpowiednie ustawienie sterow.

Stery nalezy co najmniej raz w roku rozbierac, czysci¢ i smarowac. Jesli zostanq stwierdzone
uszkodzenia, roweru nie wolno uzywac i jak najszybciej udac sie do specjalistycznego serwisu.

Mostek i kierownica
Nalezy skontrolowac czy mostek jest w jednej osi z przednim kotem i gorna rurg ramy, a takze
czy mostek i kierownica sg odpowiednio dokrecone.

Sztyca podsiodtowa i siodto
Kontrola i regulacja siodtfa oraz sztycy podsiodtowej zostaty opisane w rozdziale 1.2.

2.6 Suport, korby i pedaty

Suport i korby

Suport sktada sie z osi i uszczelnionych tozysk. Jesli tozyska nie dziataja prawidtowo lub pojawi
sie niepokojacy odgtos nalezy wymienic suport lub same tozyska, jesli to mozliwe. Korby moga
by¢ potaczone na state z osig w trakcie produkcji, badZz moga by¢ przykrecone do osi. Koniecz-
nym jest state kontrolowanie dokrecenia korb do osi.

Pedaty
Pedaty powinny swobodnie obracac sie wokét wtasnej osi, bez zadnego oporu. Pedaty nalezy
od czasu do czasu smarowac.

2.7 Kota, piasty, opony i kétka podporowe

Kota

Przed kazda jazda nalezy sprawdzic¢ stan két. Wazne jest, aby sprawdzi¢ stan obreczy czy nie
sg uszkodzone, pekniete lub czy nie majg zuzytej powierzchni hamowania. Nalezy réwniez
sprawdzi¢ stan i poprawnos$¢ centrowania szprych w kole. W przypadku stwierdzenia usz-
kodzenia, roweru nie wolno uzywac i jak najszybciej udac sie do specjalistycznego serwisu.

Piasty

Piasty kot sa fozyskowane. Ich sprawne dziatanie zalezy od wtasciwego ustawienia. Wigkszos$¢
piast ma nabite miski, a na osi piasty sa nakrecone konusy z przeciwnakretka. Konusami re-
guluje sie docisk tozyska. Przy prawidtowym ustawieniu konuséw o$ piasty obraca sie lekko
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przy minimalnym naporze. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia, roweru nie wolno uzywac
poniewaz moze to spowodowac uszkodzenie lub zniszczenie piasty. Jak najszybciej nalezy
udac sie do specjalistycznego serwisu.

Opony

Nalezy utrzymaé w oponie ci$nienie zalecane przez producenta, a mozliwe do sprawdzenia na
powierzchni bocznej kazdej opony. Do pompowania opon nalezy uzywac¢ dedykowanych do
tego narzedzi. Nigdy nie nalezy przekracza¢ wartosci maksymalnej cisnienia. Przekroczenie
tej wartosci moze prowadzi¢ do wyttoczenia krawedzi opony z obreczy, uszkodzenia roweru
i zranienia uzytkownika roweru. W przypadku stwierdzenia zuzycia lub uszkodzenia opon,
roweru nie wolno uzywac, a przed rozpoczeciem jazdy nalezy opone wymieni¢ na inna, kom-
patybilng z konstrukcja obreczy.

Jednostki cisnienia znajdujace sie na oponach przelicza sie¢ wedtug nastepujacych wartosci:
100kPa = 14.22 PSI = 1 bar = 1 at.

Przed kazdq jazdq nalezy sprawdzic stan ogumienia i cisnienie w oponach.

Kétka podporowe

Wielko$¢ kotek podporowych jest specyficzna dla kazdej wielkosci rowerka dzieciecego.
Przed montazem koétek nalezy upewnic sie, ze uzywany jest wtasciwy rozmiar kotek. Jezeli
kétka podporowe s3 juz zamontowane na rowerze, odlegtos¢ miedzy ptaszczyzng przechodzaca
przez o$ kotka podporowego a ptaszczyzng przechodzaca przez o$ ramy roweru nie moze byé
mniejsza niz 175 mm. Odlegtos¢ miedzy kazdym kétkiem podporowym, a podtozem nie moze by¢
wieksza niz 25 mm, gdy rower jest ustawiony pionowo na poziomej powierzchni.

Kétka podporowe muszq by¢ montowane lub demontowane bez koniecznosci demontowania
srub mocujqcych tylnej osi kota.

Jezeli rower jest wyposazony w kétka podporowe, podczas montazu nalezy wykonaé

nastepujace czynnosci:

1. Na o$ piasty, ktdra jest przymocowana do ramy nakretkami nalezy zawsze zamontowac
zebate podktadki, aby zapobiec poziomym ruchom kétek podporowych.

2. Na zebata podktadke nalezy nasuna¢ wsporniki z zamocowanymi na nich kétkami.

3. Nastepnie nalezy nasuna¢ podktadke i wkreci¢ nakretke, ktéra zapewni wtasciwe zamo-
cowanie kotek podporowych na rowerku.

4. Podczas demontazu kétek podporowych nalezy zachowac odwrotng kolejnosé dziatan.

W razie watpliwosci, zalecamy wizyte w specjalistycznym serwisie.

2.8 Amortyzacja

Widelec amortyzowany

Wiekszos¢ rowerdw gorskich, crossowych, trekkingowych i miejskich jest wyposazona w wi-
delec amortyzowany, aby zaoferowac uzytkownikowi wigkszy komfort jazdy i lepsza kontrole
nad rowerem. Amortyzatory zwykle maja regulowang sztywnos¢, ttumienie, kompresje, wy-
sokos$¢ odbicia lub moga posiada¢ blokade. To pozwala ustawi¢ amortyzator w zaleznosci od
rodzaju terenu, stylu jazdy, wagi jezdzca, itd. Podstawa konserwacji jest regularne czyszczenie
i smarowanie biezni widelca. Bieznie nalezy czysci¢ miekka szmatka i uzywac do smarowania
produktéw zalecanych przez producenta widelca.

Przed kazdq jazdq nalezy sprawdzic stan i wtasciwe funkcjonowanie amortyzatora.
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golenie dolne
koricéwki

Damper

Jezeli rower jest wyposazony w tylng amortyzacje nalezy bardzo uwaznie zapoznac sig z in-
strukcja producenta i doktadnie pozna¢ funkcje dampera.

Rowery MTB Fulls s3 zazwyczaj wyposazone w jeden z dwéch rodzajow damperéow:
- damper sprezynowy
- damper powietrzny

Podobnie jak w przypadku widelcéw amortyzowanych mozna je ustawi¢ do rodzaju terenu,
stylu jazdy, wagi jezdzca, itd.

Damper sprezynowy

Jest czescia zawieszenia tylnego, a reguluje sie go poprzez obrét Sruby regulacyjnej. Dokre-
caniem w prawo lub w lewo osiggniemy wyzszy lub nizszy stopien sztywnosci zawieszenia.
Sruba regulacyjna dampera musi by¢ ustawiona na minimum tak, aby sprezyna byta lekko
$cisnieta.

regulacja

napiecia

ustawienie sprezyna
ttumienia

Damper powietrzny
Nalezy ustawi¢ dopompowaniem powietrza, zgodnie z danymi okreslonymi przez producenta.
Oproécz ustawiania ttumienia nie nalezy dokonywac innych regulacji! Zawoér nalezy utrzymywac
w czystosci, co jaki§ czas nasmarowaé smarem. Przed kazda jazda nalezy sprawdzi¢
prawidtowe funkcjonowanie tylnego zawieszenia.

ustawienie ttumienia

»—— regulacja napiecia

O
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Nalezy sprawdzac wszystkie sruby tylnego uktadu zawieszenia. Nalezy upewnic sie, czy wszyst-
kie Sruby sq dokrecone zgodnie z zalecanymi wartosciami.

Zaniedbanie konserwacji zawieszenia i jego prawidtowej regulacji, moze spowodowaé wad-
liwe dziatanie lub uszkodzenia zawieszenia, badz moze prowadzi¢ do zranienia lub $mierci
rowerzysty. Do dopompowywania powietrznych widelcéw amortyzowanych lub damperéw
powietrznych nalezy zawsze uzywa¢ pompki dedykowanej do tego celu. W przypadku stwier-
dzenia uszkodzenia, roweru nie wolno uzywac i jak najszybciej udac sie do specjalistycznego
serwisu. Widelec i damper wymaga okresowych przegladéw serwisowych. Czestotliwos$¢ do-
konywania przegladéw ustala producent widelca lub dampera. Aby dokona¢ przegladu nalezy
udac sie do wtasciwego serwisu.

2.9 Bagazniki

Podczas osobistego montowania bagaznika na rower, nalezy postepowac zgodnie z instruk-
cjami producenta. Czesci bagaznika musza by¢ wiasciwie zamocowane i zabezpieczone ory-
ginalnym mocowaniem dostarczonym przez producenta bagaznika. Czesci bagaznika powinny
by¢ zamontowane i przymocowane do roweru za pomoca tacznikdw o $rednicy nominalnej
nie mniejszej niz 5 mm. Wszystkie sruby, ktére sg wykorzystywane do montazu bagaznika
lub $ruby, ktére sa wykorzystywane do zabezpieczenia bagaznika musza by¢ wyposazone w
odpowiednie elementy zabezpieczajace, na przyktad: podktadki, nakretki lub maskownice na-
kretki.

Koncowa czes¢ bagaznika tylnego, ktéry nie posiada integralnego systemu oswietlenia tylnego,
musi by¢ wyposazona w uchwyt, ktéry umozliwi zamontowanie tylnego swiatta i odblasku.

Uwaga:

- Przed zamontowaniem bagaznika, nalezy upewnic sie, ze geometria i wytrzymatos¢ ro
weru, na ktéry ma by¢é zamontowany bagaznik sa kompatybilne (zgodne) ze specyfikacja
bagaznika

- Nalezy sprawdzi¢ doktadnie, gdzie i jak bagaznik ma by¢ przymocowany do roweru, jakie sa
zalecane momenty dokrecenia, aby odpowiednio dokreci¢ $ruby i elementy tacznikéw mo
cujacych

- Nalezy sprawdzi¢ maksymalng nosnos$¢ bagaznika, tzn. maksymalne mozliwe obcigzenie ba-
gaznika i upewnic sie czy bagaznik nadaje sie lub nie do mocowania fotelikéw dzieciecych

- W trakcie korzystania z bagaznika nie wolno przekroczy¢ maksymalnej dopuszczalnej tacznej
wagi roweru

- Elementy mocujace muszg by¢ zabezpieczone i czesto kontrolowane

- Nigdy nie wolno modyfikowa¢ konstrukcji bagaznika i jego elementéw mocujacych

- Nalezy sprawdzi¢ czy bagaznik jest lub nie jest przeznaczony do ciagniecia przyczepki

- Rower moze zachowywac sie inaczej (odnosi sie to zwtaszcza do uktadu kierowniczego i
hamulcowego), kiedy bagaznik jest obcigzony

- Nalezy sprawdzi¢ mocowanie bagaznika lub fotelika dzieciecego zamontowanego na bagaz-
niku zgodnie z zaleceniami producenta i upewnic sie, Ze nie wisza z nich luzne paski, ktére
moga zosta¢ wplatane w koto roweru

- Swiatta i odblaski umiesci¢ na bagazniku tak, aby po umieszczeniu na nim bagazu $wiatta i
odblaski nie byty zakryte

- Bagaz nalezy roztozy¢ réwnomiernie na powierzchni bagaznika
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3. Czyszczenie i smarowanie

Czyszczenie

Czyszczenie roweru jest wazng czesciag regularnej konserwacji. Zabrudzenia sa szczegdlnie
szkodliwe dla ruchomych czesci roweru. Rower po jezdzie w terenie btotnistym nalezy oczys-
ci¢ preparatami, ktére sa do tego zalecane, np. czyscik Cyklostar. Do czyszczenia roweru nie
nalezy stosowac urzadzen wysokocisnieniowych, dlatego ze strumien ci$nienia powietrza lub
wody moze uszkodzi¢ niektdre czesci roweru (np. fozyska).

Smarowanie

Podczas smarowania nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wszystkie ruchome czesci roweru.
Do smarowania nalezy uzywac produktéw dedykowanych do rowerdw i zalecanych przez pro-
ducentdéw czesci. Zalecamy uzywanie biatego smaru litowego firmy Yarroline do tozysk, piasty
i innych miejsc. Na tafcuch zaleca sie stosowanie oleju teflonowego HG Racing Oil firmy
Yarroline. Nalezy uwazac¢, aby olej lub smar nie zostat naniesiony na powierzchnie hamowania
obreczy i klockéw hamulcowych lub na same tarcze hamulcowe hamulcéw hydraulicznych czy
klocki hamulcowe.

Po kazdym czyszczeniu i smarowaniu, nalezy doktadnie sprawdzic czy wszystkie potqczenia sq
dokrecone, kota dobrze zamocowane i jak funkcjonujq hamulce.

4. Harmonogram konserwacji

Przy regularnej konserwacji, nalezy postepowac zgodnie z nastepujacym harmonogramem:
Po kazdej jezdzie:

- Sprawdzi¢ dokrecenie wszystkich zapie¢ szybkozamykaczy,

- Sprawdzi¢ ustawienia uktadu hamulcowego.

- Sprawdzi¢ centrowanie kot, stan opon.
- Oczyscic¢ i nasmarowac amortyzator oraz tylne zawieszenie.

Co tydzien:

- Oczyscic i nasmarowac fancuch.

- Sprawdzi¢ ci$nienie w oponach.

- Sprawdzi¢ i dokreci¢ poszczegoélne elementy uktadu hamulcowego.
- Sprawdzi¢ i dokreci¢ czesci zawieszenia.

Co miesiqgc:

- Sprawdzi¢ stan manetek i linek hamulcowych,

- Sprawdzi¢ stopien zuzycia klockéw hamulcowych,
- Sprawdzi¢ stan piast kot,

- Sprawdzi¢ stan steréw,

- Przesmarowac przerzutke przednia i tylna,

- Sprawdzi¢ dokrecenie wszystkich $rub i nakretek.
- Sprawdzi¢ zuzycie tancucha.

Co trzy miesigce:

- Przesmarowac dzwignie hamulca,

- Sprawdzi¢ stan suportu,

- Sprawdzi¢ kétka podporowe i nasmarowac czesci ruchome,
- Sprawdzi¢ pedaty.

Co 6-12 miesiecy:
- Przesmarowac piasty,
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- Przesmarowac stery,

- Przesmarowac suport,

- Przesmarowac tozyska i gwinty pedatéw,

- Sprawdzi¢ i nasmarowa¢ hamulec w torpedzie.

Wszystkie mechaniczne czesci roweru podlegajq zuzyciu, a podczas jazdy sq poddane duzym
obcigzeniom. Kazda forma pekniecia, zadrapania lub odbarwienia zuzytych czesci i ich frag-
mentéw wskazuje, Ze takq czes¢ nalezy wymienic.

5. Gwarancja

DEMA Senica, a.s., jako producent i dystrybutor rowerow DEMA, gwarantuje, ze te rowery
sa bezpieczne i zgodne z wymogami technicznymi dla wyrobdéw, zgodnie z obowiazujacymi
normami i prawami Republiki Stowackiej i Unii Europejskiej. W okresie gwarancyjnym, firma
DEMA Senica a.s., jako dystrybutor roweréw DEMA, zobowiazuje sie wyeliminowaé na wtas-
ny koszt wszelkie wady powstate wskutek normalnego uzywania roweru, a ktérych to wad
przyczyna byta wada materiatu lub wada fabryczna. Firma DEMA zastrzega sobie prawo do
naprawy uszkodzonego roweru poprzez wymiane uszkodzonej czesci na nowa, ktéra bedzie
odpowiednikiem zepsutej czesci, a ktéra nie zmieni funkcjonalnosci roweru (np. inny kolor
ramy, w innych przypadkach czesci zostang wymienione na podobne, ktére kosztuja tyle samo
lub drozej). Karta gwarancyjna jest przygotowana z wtasciwym numerem seryjnym. Wraz z
dowodem zaptaty jest potwierdzeniem nabycia praw klienta ostatecznego do reklamowania
produktu. Przy realizacji reklamacji nalezy skontaktowac sie ze sklepem, w ktérym zakupiono
rower. Nalezy dostarczy¢ gwarancje, dowod zaptaty wraz z czystym rowerem.

Sprzedawca udziela pierwszemu wtascicielowi roweru DEMA gwarancji na rame aluminiowq i
stalowq bez amortyzacji na okres 60 miesiecy, a na ramy karbonowe i amortyzowane DEMA
udzieli gwarancji na okres 24 miesiecy, a na pozostate czesci 24 miesigce od daty sprzedazy.

Warunki gwarancji:

- sprzedany rower musi by¢ zmontowany i w idealnym stanie przekazany kupujacemu

- rower musi by¢ zosta¢ poddany przed sprzedaza serwisowi, co sprzedawca wpisze do karty
gwarancyjnej

- gwarancja dotyczy tylko oryginalnego wyposazenia roweru

- reklamacje ktére maja mozliwos¢ dokonania naprawy sa realizowane poprzez naprawe czesci
lub ich wymiane

- rower musi by¢ uzywany tylko do celéw, do ktérych zostat przeznaczony

Woygasniecie gwarancji

Gwarancja nie obejmuje:

- uszkodzen spowodowanych przez zamiane czesci

- uszkodzen spowodowanych niewtasciwym uzytkowaniem

- uszkodzen spowodowanych podczas wypadku

- uszkodzen spowodowanych przecigzeniem

- uszkodzen spowodowanych przez niewtasciwe czyszczenie i brak konserwacji roweru

- uszkodzen spowodowanych w wyniku niewtasciwego uzytkowania lub naturalnego zuzycia
sige roweru przy normalnym jego uzytkowaniu

- jesli zgtoszenie usterki nie odbyto sie w okresie gwarancji

- jesli produkt nie byt konserwowany i uzytkowany zgodnie z instrukcja
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- jezeli reklamacja zostata ztozona bez wtasciwie wypetnionej karty gwarancyjnej i dowodu
zakupu

- jezeli klient wykonat takie przerébki roweru, ktére wptynety na prawidtowe funkcjonowanie
produktu

- normalnego zuzycia spowodowanego uzywaniem roweru

Gwarancja na poszczegoélne czesci
Gwarancja obejmuje zawsze wady materiatowe i produkcyjne.

Rama i widelec
Gwarancja nie obejmuje uszkodzen mechanicznych, uszkodzen lakieru, spowodowanych
przez wypadek lub niewtasciwa obstuge.

Amortyzatory i tylne zawieszenie
Gwarancja nie obejmuje uszkodzen mechanicznych, powstatych na skutek wypadku lub w
wyniku przecigzenia i normalnej eksploatacji i uzytkowania.

Uktad hamulcowy

Gwarancja nie obejmuje normalnego zuzycia eksploatacyjnego, uszkodzern mechanicznych
lub szkéd spowodowanych uzywaniem niewtasciwego ptynu hamulcowego lub niewtfasciwa
obstuga.

Naped
Gwarancja nie obejmuje normalnego zuzycia i poprawnego ustawienia. Wymiana zuzytych
czesci i precyzyjne ustawienie napedu stanowi cze$¢ normalnej konserwacji.

Kierowanie
Dziatanie roweru wymaga monitorowania i regulacji steréw - zbyt $cisnietych lub skorodowa-
nych tozysk nie mozna reklamowac.

Suport i korby

Gwarancja nie obejmuje uszkodzen mechanicznych zwiazanych z potaczeniem suportu i korby
z powodu ich niedostatecznego dokrecenia lub normalnego zuzycia tozysk i tarcz. Ustawienia
biezace nie podlegaja naprawie gwarancyjnej.

Pedaty
Gwarancja nie obejmuje uszkodzen mechanicznych, normalnego zuzycia, ztego ustawienia
tozysk.

Kota
Kryterium przyjecia do reklamaciji piasty z zebatkami i gto$no pracujagcym tancuchem zalezy od
jego funkcjonalnosci. Gwarancja nie obejmuje niewycentrowanych két i normalnego zuzycia.

Siodto i sztyca podsiodtowa

Gwarancja nie obejmuje uszkodzer mechanicznych sztycy podsiodtowej, spowodowanych
jej wsuwaniem do ramy. Gwarancja nie obejmuje uszkodzen sztycy podsiodtowej, jesli sztyca
podczas uzytkowania byta wysunieta bardziej niz okresla to symbol wysuniecia zaznaczony
na sztycy.

tancuch
Gwarancja nie obejmuje normalnego zuzycia eksploatacyjnego taiicucha.

Akcesoria
Mechanicznie uszkodzone czesci nie sg objete gwarancja.
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6. Najwazniejsze ttumaczenia wystepujace
przy Jrovverath DEMA yoeptia

Amortyzator SUNTOUR

Przeczytaj instrukcje obstugi przed uzyciem amortyzatora.
UWAGA! Nalezy uzywac tylko do jazdy rekreacyjnej. Nie nalezy
stosowaé do nastepujacych sposobdw jezdzenia: Freeride, Zjazd/
Downbhill, Skoki/Dirt Jumper lub innych sposobéw jazdy zwiaza-
nych z podwyzszonym obciazeniem amortyzatora. Nieprawidtowe
korzystanie z tego amortyzatora moze doprowadzi¢ do jego awarii
i spowodowac powazne obrazenia! Wiecej szczegdétéw mozna zna-
lez¢ w instrukcji obstugi.

OSTRZEZENIE. Przed uzyciem amortyzatora, nalezy doktadnie pr-
zeczytac instrukcje obstugi.

Amortyzator Extend RED

Przeczytaj instrukcje obstugi przed uzyciem amortyzatora.
UWAGA! Nalezy uzywaé tylko do jazdy rekreacyjnej. Nie nalezy
stosowac do nastepujacych sposobdw jezdzenia: Freeride, Zjazd/
Downhill, Skoki/Dirt Jumper lub innych sposobéw jazdy zwiaza-
nych z podwyzszonym obcigzeniem amortyzatora. Nieprawidtowe
korzystanie z tego amortyzatora moze doprowadzi¢ do jego awarii
i spowodowa¢ powazne obrazenia! Wiecej szczegdétéw mozna zna-
lezé w instrukcji obstugi.

OSTRZEZENIE. Przed uzyciem amortyzatora, nalezy doktadnie pr-
zeczytac instrukcje obstugi.

Amortyzator ROCKSHOX
SKOK

KOMPATYBILNE Z PIASTAMI Z KONCOWKAMI “TORQUE CUP”
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WAGA JEZDZCA

USTAWIENIE CISNIENIA POWIETRZA
Nie przekracza¢ 250 psi

DO E-BIKE NALEZY DODAC 10 PSI

PRZESUNIECIE - WYSUNIECIE - KOO

W SPRAWIE INFORMACJI | PORAD DOTYCZACYCH USTAWIEN,

ZOBACZ NA:
Obrecze
UWAGA! Grubos¢ Scianki obreczy musi wynosi¢ co najmniej 1,1
ATTENTIQN v . .
A[?_'Bﬁ mm. Maksymalna dopuszczalna wartos¢ zuzycia to 0,3 mm. Przy

&5 e osiaggnieciu takiego stopnia zuzycia jest widoczna deformacja Scian
obreczy i obrecz nie nadaje sie do dalszeago uzytkowania ze wzgle-
du na podwyzszone ryzyko jego trwatego uszkodzenia.

Attention! Hamuice V-Brake ]
For V-brakes only UWAGA! Tylko dla hamulcéw V-Brake
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Likwidacja urzadzen elektrycznych

(przednie i tylne o$wietlenie na dynamo)

Drogi konsumencie, jesli urzadzenie skonczy swoja zywotnos¢, to nalezy zlikwidowac je w
sposéb przyjazny dla srodowiska. W przypadku utylizacji produktu zostana rozdzielone su-
rowce wtoérne i ponownie uzyte do celéw przemystowych. Zamierzeniem gtéwnym jest to,
aby do Srodowiska naturalnego nie dostaty sie substancje potencjalnie szkodliwe. Ostateczny
recykling optaca producent urzadzenia, a przeprowadza powotana do tego organizacja.
Jedynym, ale waznym zadaniem konsumenta jest zwrot takich produktéw w jednym z na-
stepujacych miejsc:

- w sklepie, gdzie kupuje sie nowy produkt (sztuka za sztuke)

- w innych miejscach ,odbioru” blizej okreslonych przez gmine lub przez producenta.

Produkt ten nie moze by¢ nigdy wyrzucony wraz z odpadami komunalnymi (do kosza)
lub porzucony w srodowisku naturalnym!

Likwidacja urzadzen elektrycznych

(przednie i tylne $wiatta z bateriami w zestawie)

Instrukcja wtozenia i wyjecia baterii. Otwérz pokrywe swiatta poprzez poluzowanie
Srubki i wiéz okreslone przez producenta ilos¢ i rodzaj baterii danego typu. Zwréé
uwage na bieguny!

Ten produkt zawiera substancje niebezpieczne i dlatego nie nalezy rozbiera¢ go po
roztadowaniu baterii. Kontakt z elementami moze spowodowac przewlektq chorobe!
Nie wrzucaj do ognia! Mozesz zagrozic zdrowiu swojemu i innych.

Nalezy usuwac jako niebezpieczne odpady domowe posortowane!

W ten sposob oszczedzamy nasze srodowisko naturalne. Po roztadowaniu baterii
nalezy produkt zwrdcié¢ albo u sprzedawcy, albo w miejscu ,odbioru’, albo w punkcie
zbiorki tego typu urzqdzen. Dzieki temu bedzie mozliwe ponowne uzycie i recykling
tego produktu.
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Dragi kupec!

Zahvaljujemo se vam za zaupanje in nakup kolesa znamke DEMA. DEMA je slovaska znamka
koles, ki ima registrirano in zas¢iteno blagovno znamko. Ta priro¢nik vam bo pomagal nastaviti
in vzdrZevati vase kolo, tako da vam bo sluZilo ¢im dlje. Ta priro¢nik bo tudi pojasnil garancijo,
pogoje in sluZi kot potrdilo o garanciji. Upostevajte tudi, da mora prodajalec zagotoviti po-
polno servisno vzdrzevanje vasega kolesa. Proizvajalec ni odgovoren za skodo, ki jo povzroca
neustrezna storitev pred prodajo, neprimerno vzdrZevanje ali zloraba.

Zelimo vam veliko veselih kilometrov!

DEMA Senica, a.s.
Proizvajalec

Vsebina

1. Pregled

1.1 Vrste koles

1.2 Priprava kolesa za voznjo

1.3 Vzdrzevanje zloZljivega kolesa

1.4 Varnostna priporocila za voZnjo

1.5 Dovoljena teza voznika in prtljage - priporocila

2.  Vzdrzevanje kolesa

2.1 Orodja za montazo in vzdrZevanje

2.2 Montaza in demontaZza kolesa

2.3 Zavorni sistem

2.4 Prestavni sistem

2.5 Krmilni lezaj, opora krmila, krmilo, sedezna opora in sedez
2.6 BB set, gonilni set in pedala

7 Kolesa, pesta, pnevmatike in pomozna kolesca

.8 Vzmetenje

9 Nosilci

Ciscenje in mazanje
Urnik vzdrZevanja
5. Garancija

6.  Prevodi pomembnih opozorilnih nalepk na kolesih DEMA
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1. Pregled

1.1 Vrste koles

Jizdni Glede na njihovo uporabo lahko kolesa razdelimo na gorska, treking, turna, mestna in
cestna kolesa. Po svoji velikosti so kolesa razvrscena kot otroska kolesa in kolesa za odrasle
(vklju¢no z junior razli¢ice). Otroska kolesa morajo biti visja od visine sedeza 435 mm in nizja
kot 635 mm. Kolesa za odrasle (vklju¢no z razli¢icami junior) morajo izpolnjevati pogoje za
najvecjo visino sedeza nad 635 mm.

Gorsko kolo (MTB)

Gorsko kolo je zasnovano je za voznjo tudi izven asfaltirane ceste in je opremljen s 3irSimi
pnevmatikami z bolj robustno tekalno plastjo. Najpogosteje uporabljana kolesa s premerom
20, 24, 26, 27.5 ali 29 palcev in z 11 do 30 prestavami omogocajo voznjo tudi na najtezjem
terenu.Klasi¢no trdo gorsko kolo ima samo sprednje vzmetenje, obi¢ajno od 80 mm do 120
mm. V nasprotju s to vrsto gorskega kolesa je kolo s popolnim vzmetenjem (full suspension),
ki ima vzmetenje tudi zadaj. Polnovzmeteno gorsko kolo $e vedno sodi v isto kategorijo koles.
Gorsko kolo mora izpolnjevati zahteve, doloc¢ene v veljavni normi EN 1SO 4210.

Treking in turna kolesa (Cross, Touring)

Treking in turna kolesa vecinoma uporabljajo kolesa s premerom 28 cm in so najbolj znana
primerna kolesa za kolesarski turizem, saj zdruZujejo prednosti cestnih koles in prednosti gor-
skega kolesa - omogocajo hitro voznjo po asfaltiranih cestah, lahko pa jih tudi uporabite za
enostaven teren. Turna kolesa so v primerjavi s trekking kolesi opremljena Se z dodatno opre-
mo, kot npr. luci, prtljazniki. Nekateri modeli turnih koles so opremljeni vzmetnimi vilicami. Ta
kategorija ima obi¢ajno 18 do 30 prestav. Treking kolesa (Cross) morajo izpolnjevati zahteve
veljavne norme STN EN 14766. Turna kolesa (Tour) morajo izpolnjevati zahteve veljavne nor-
me EN ISO 4210.

Mestno kolo (CTB, CITY)

Mestna kolesa so namenjena voZnji po cestah. So preproste gradnje, ve¢inoma opremljena
z razsvetljavo, blatniki in prtljazniki. Uporabljajo kolesa s premerom 20, 24, 26 ali 28 palcev.
Lahko so opremljena z vecstopenjskim menjalnikom, ki je skrita v pestu zadnjega kolesa ali
tradicionalnim zadnjim menjalnikom. Stevilo prestav je od 1 do 24. Ta kategorija vkljucuje tudi
zloZljiva kolesa. Mestna kolesa morajo izpolnjevati zahteve veljavne norme EN 1SO 4210.

Cestna kolesa (Road)

Namenjena so hitri voznji po asfaltiranih cestah. Ta kolesa uporabljajo ozke pnevmatike, obcas-
no brez zracnic, ki imajo nizek kotalni upor in omogocajo vecje hitrosti. Ta kategorija ima obicaj-
no 18 do 30 prestav. Cestna kolesa morajo ustrezati zahtevam veljavne norme EN ISO 4210.

Fitnes kolo
To kolo je namenjeno voznji po asfaltnih cestah. Za razliko od cestnih koles ima krmilo, zavore
in prestave koles Tour. Fitnes kolesa morajo ustrezati zahtevam veljavne norme EN 1504210.

Freestyle kolo

Freestyle kolo je zasnovano za voZnjo po terenu. Ima trpezni okvir, kolesa s premerom 26 cm
in je primeren za agresivno voznjo. Namenjen je voznji terena skozi razlicne

ovire, ima razli¢ne pripomocke, npr. razsirjene osi za razli¢cne akrobatike.

BMX

BMX je namenjen za voZnjo po terenu. Uporablja se za vozZnjo v posebnih parkih, temelji pa
na 20-palénem premeru kolesa, togi in trpezni okvir in vilice. BMX kolesa morajo ustrezati
zahtevam EN 16054 cat 2.

Otrosko kolo
Otroska kolesa so namenjena voznji po asfaltnih cestah in enostavnem terenu. Razli¢ne veli-
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kosti in diametri okvirja ustrezajo razli¢nim starostnim skupinam (12, 14 ali 16 pal¢nim). Obi-
¢ajno so opremljena s pomozZnimi kolesci. Pri izbiri prave velikosti kolesa je potrebno uposte-
vati visino in sposobnosti otroka. Otroska kolesa morajo izpolnjevati zahteve veljavne norme
EN I1SO 8098.

E-kolo

Vase DEMA E-kolo izpolnjuje zahteve evropskih standardov EN 15194 in EN 4210-2, tako
spada v kategorijo EPAC (elektri¢no servo cikel = ,kolo s pomoZnim elektri¢nim pogonom®).
V smislu zakona o cestnem prometu, EPAC $teje za normalno kolo in voznisko dovoljenje ni
potrebno. Najvecja trajna nazivna moc motorja za EPAC E-kolo je omejena na 250W. Pogon se
aktivira s poganjanjem pedal, kjer se pomo¢ motorja preneha, ko kolesar preneha poganjati pe-
dala in se sicer postopoma zmanjsuje in kon¢no prekine predno E-kolo doseZe hitrost 25 km / h.

1.2 Priprava kolesa za vozZnjo

Sedez in sedezna opora .

SedeZ naj bo v vodoravnem polozaju. Ce ni v tem poloZaju, popustite zapah za sedeZni opori,
postavite sedeZ v vodoravni poloZaj in zaprite zapah na sedezni opori. ViSina sedeza je pra-
vilno nastavljena, ko je gonilka vzporedna s sedeZno cevjo, medtem ko je peta namescena
na zadniji rob pedala in so gonilke obrnjene tako, da so pedala s peto v najnizjem poloZaju. V
tem poloZaju, naj bo vasa noga rahlo upognjena v kolenu. V nasprotnem primeru odvijte vijak
sedeZnega zapaha ali odprite hitro zaklepanje in nastavite visino sedeZa, tako da potegnete
ali potisnete sedez. Kasneje zategnite vijak sedeznega zapaha ali zaprite hitro odklepanje,
tako da sedez z mesta ni mogoce premakniti. Najmanjsa globina vstavljanja sedeza v okvir
je oznacena na sedezu. Te oznake se lahko razlikuje glede na proizvajalca sedeza (npr. MIN,

STOP, MAX itd.).
CCTT——

Upostevaijte, da lahko sedezZ izvlecete do oznake, ki jasno oznacuje minimalno globina vstavl-
janja sedeza v okvir!

Opora krmila, ki se vstavlja v cev vilice
Obstaja oznaka na opori krmila, ki kaZze minimalno globino vstavljanja opore v cev vilice. Bese-
dilo te oznake se lahko razlikuje proizvajalec stebla (npr. MIN, STOP, MAX, itd.).

Upostevaijte, da lahko oporo krmila potegnete do oznake, ki jasno oznacuje najmanjso vrednost
globine vstavljanja opore krmila v vodilo vilic!

Zavore

Leva zavorna rocica krmili sprednjo zavoro; desna zavorna rocica nadzoruje zadnjo zavoro.
Lahko je samo Ena rocica na krmilu in je sprednja zavora namescena na desni strani krmila. V
tem primeru je zadnja zavora zasnovana tako, da se aktivira z vrtenjem gonilke nazaj.
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Priporo¢amo preverjanje tesnosti vseh spojev, pritrditve koles, funkcionalnosti zavor in morebit-
ne mehanske poskodbe okvirja in komponent.

1.3 VzdrZevanije zloZljivega kolesa

Sestavljanje

1. ZloZen okvir kolesa se sestavi in poravnava v ravhem poloZaju. Potisnite rocico za zaklepan
je na okvirju in pritrdite varnostno kljuc¢avnico.

2. Odpravite zloZeni stolpec krmila v pokon¢nem polozaju. Zascitni stebricek z ro¢ajem potisnite
na rocico za hitro sprostitev na sam stolpec. Rocico zaklenite z varnostno kljucavnico.

3. Povlecite sedez in ga pritrdite v Zelen polozaj s hitro rocico za sprostitev.

4. Nastavite visino teleskopske opore krmila.

5. Sestavite pedala

6. Ne pozabite zloziti parkirne tacke pred voznjo

= P

Zlaganje

Postavite kolo, da sloni na tacko.

1. Sprostite rocico za hitro sprostitev na sedeZni opori in vstavite sedez na spodniji konec.
Spodnji del naslonjala sluzi kot nagnjena tocka zloZzenega kolesa.

2. Odprite hitri zapenjalec in potopite cev s krmilom navzdol.

3. Sprostite vzvod za hitro sprostitev na stolpcu krmila in ga vstavite na spodnji konec.

4. Zlozite obe pedali. Zgrabite podstavek. Zavzemite polozaj na desni strani kolesa.
Sprostite varnostno klju¢avnico. Z leve strani privzdignite ro¢ico zglobnega mehanizma
glavnega okvirja, z desno roko spravite prednje vilice kolesa. Spustite rocico z levo roko in
z desno roko spravite sprednje vilice (kolo) in zlozZite sprednji del okvirja na zadnji del okvirja.
Bodite pozorni na kakrnokoli poskodbo vasega zdravija ali poskodb vasih oblek med
zlaganjem kolesa.
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1.4 Priporocila za varno voznjo

Za voznjo po javnih cestah mora biti kolo opremljeno z opremo v skladu z veljavno zakonoda-
jo, ki doloc¢a pogoje prometa na cestah. Kolo je potrebno uskladiti glede na cestnoprometne
predpise. Kolo, ki ste ga kupili, je opravilo celovito predprodajno storitev, kot je razvidno v
zapisniku v garancijskem listu. Priporocamo, da po voZnji okoli 80 km, ali po 1 mesecu od na-
kupa kolesa, kolo odpeljete do prodajalca, kjer ste kolo kupili za celoviti ponovni pregled. Med
obicajnim vzdrZevanjem, ki ga kolo zahteva, upostevajte navodila v tem priro¢niku. V primeru
zahtevnejsega vzdrZevanja priporo¢amo, da poiscete pomoc strokovne delavnice. Otroska ko-
lesa so namenjena voznji po asfaltnih cestah ali na lahkem terenu pod nadzorom odgovorne
odrasle osebe. Bistvenega pomena je, da starsi ali druge odgovorne osebe pravilno poucujejo
otroke o uporabi kolesa, pravilni voZniji, funkciji zavor in na¢inu zaviranja.

Kot proizvajalec koles priporo¢amo uporabo celade v skladu z zakonodajo kot tudi uporabo
Celade pri vsaki vozniji s kolesom. Priporo¢amo tudi uporabo obutve in oblacil za kolesarjenje.

1.5 Priporocila za dovoljeno teZo kolesarja in prtljage

Dopustne obremenitve kolesarja s prtljago, ki jih priporoca proizvajalec, so:
- 25 kg za otroska kolesa

- 70 kg za BMX kolesa

- 100 kg za zlozljivo kolo

- 110 kg za gorska, treking, turna, mestna, cestna, freestyle kolesa

- 120 kg za e-kolo

Najvisja skupna teZa se izracuna kot vsota teZe vasega kolesa in priporocljiva dovoljena teza
kolesarja s prtljago.

Sledite priporocenim dovoljenim obremenitvam kolesa in nikoli ne bo prislo do preobremenite kolesa!

2. Vzdrzevanje kolesa
2.1 Orodja za montaZo in vzdrZevanje

Seznam orodij, potrebnih za osnovno montaZo in vzdrZevanje:

- raven in Phillipsov izvija¢

- klju¢ 8 mm, 9 mm, 10 mm, tanek 13 mm, 15 mm in 17 mm

- kombinirane klesce

- klesce za kable

- Inbus kljuci: 2,5 mm, 3 mm, 4 mm, 5 mm, 6 mm, 8 mm in 9 mm
- orodja za odstranjevanje gonilk

- orodje za odstranjevanje zobnika / kasete

- upognjeni obrocni klju¢ 14 mm ali 15 mm

- vija¢ni klju¢i: 30mm, 32mm, 36mm

- komplet za popravilo pnevmatik, vzvodi za pnevmatike, ¢rpalka za gume
- merilnik obrabe verige

Med montaZo in vzdrzevanjem kolesa sledite najvecjim zateznim momentum, ki ga priporoca
proizvajalec kolesa, nastetih v tabeli na strani 170. Ce so nizje omejitve vrtilnega momenta, ki
jih je na sestavnih delih oznacil proizvajalec, upostevajte te momente. Priporocamo, da upora-
bite samo originalne nadomestne dele, ki jih kupite pri pooblas¢enih prodajalcih.
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2.2 Montaza in demontaZa obrocev

Obro¢ se lahko sprosti in kasneje pade z vilice med voznjo v kolikor klju¢avnica in matica za
hitro zapnjenaje nista ustrezno priviti. To lahko povzroci poskodbe na kolesu kot tudi poskdo-
be in celo smrt kolesarju.

Demontaza sprednjega obroca

Rocico za hitro zapenjanje potisnite v odprt polozaj (OPEN). Nato sprostite spojno matico
z nekaj vrtljaji, tako da se obro¢ lahko izvlece iz vilic. V primeru zavore v zavorah, popustite
kabel.

MontazZa prednjega obroca

PolozZite obro¢ z odprto kljuc¢avnico na levi strani na tla in pazljivo namestite prednje vilice
na osi kolesa. Prepricajte se, da je kolo pravilno namesceno in centrirano v vilicah. Matico
pritrdite na zapahu za hitro zapenjanje nekaj obratov in potisnite rocico proti vilici v zaprt po-
loZaj (CLOSE). Ko so matice kljuavnice za hitro zapenjanje pravilno pritegnjene, mora rocica
zagotavljati rahlo upornost in pritrdilni mehanizem mora pritisniti na izpuséene vilice. Uporabi
natezni moment 10-12 Nm.

DemontazZa zadnjega obroca

V primeru uporabe v-zavore, odvijte kabel. Zadnji menjalnik in verigo nastavite na najmanjsi
zobnik kolesa. Rocico za hitro odklepanje potisnite v odprt polozaj (OPEN). Nato popustite
priklju¢éno matico nekaj vrtljajev, tako da je mozno izvleci kolo iz okvirja. Dvignite zadnji del
kolesnega okvirja, medtem ko potisnete kolo naprej in navzdol, dokler se os kolesa ne iztakne
iz okvirja.

Montaza zadnjega obroca

Zadnji menjalnik nastavite na poloZaj najmanjSega zobnika. Nastavite rocico za hitro odkle-
panje v odprti polozaj (ODPRTO), tako da je vzvod na nasprotni strani kolesa kot zobnik. Potis-
nite zadnji menjalnik nazaj in pritrdite verigo na vrh najmanjsega zobnik kolesa. Nato pritrdite
obro¢ na okvir. Prepricajte se, da je obro¢ pravilno namescen in centriran v okvirju. Privijte
matico na kljucavnici za hitro odklepanje nekaj obratov in potisnite rocico proti okvirju v za-
prtem polozaju (CLOSE). Ko so matice klju¢avnice za hitro odklepanje pravilno pritrjene, mora
rocica zagotoviti rahlo upornost. Natezni moment 10-12 Nm.

\ @ CLOSE
/ / () OPEN

Ce uporabljate disk zavore, nikoli ne potiskajte zavorne rocice, ¢e disk ni v celjusti zavore, ker
se bo nastavitev zavornih ploscic spremenila in obroc¢ z diskom ne boste mogli vstaviti. Po vsaki
montaZi in demontazi obrocev preverite pravilno delovanje zavor!

2.3 Zavorni sistem

Pred vsako voznjo preverite zavorni sistem in pravilno delovanje zavor. Ce zavore ne delujejo
pravilno ali so nekateri deli poskodovani ali obrabljeni, ne uporabljajte kolesa in poiscite spe-
cializirano delavnico.

Zavorni sistem je sestavljen iz:
- zavorne rocice
- zavorne cevi
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- zavorne Celjusti
- oblog ali zavornih ploscic

Zavorne rocice
Zavorne rocice morajo biti vedno trdno pritrjene na krmilo v takem poloZaju, da je do njih
enostaven dostop.

Zavorne cevi

Zavorne cevi so razdeljeni na dve vrsti:
- mehanske zavorni kabli, ki so sestavljeni iz kablov in Zic
- hidravli¢ne zavore, ki so sestavljene iz cevi in hidravli¢ne tekocine

Pregled in vzdrZevanje zavornih vodov .

Redno preverja stanje Zi¢natih kablov, zavornih Zic in hidravli¢nih zavornih cevi. Zice se morajo
prosto gibati v Zicnatem kablu, ne smejo biti zarjavele, opecene ali kako drugace poSkodovane.
Kabli in hidravli¢ne cevi ne smejo biti zdrobljene ali razpokane. Ce odkrijete kakrsne koli na-
pake v zavornem sistemu, ne uporabljajte kolesa in poiscite specializirano delavnico.

Najpogosteje uporabljane vrste zavor:
-V rim brake zavore

- zavore za cestna kolesa

- disk zavore (mehanske in hidravli¢ne)
- coaster zavore

Zavore za cestna Disc zavore
kolesa

Tip V-rim-brake zavore

Zavore morajo biti zategnjene na V-zavore na okvirju ali vilici in morajo biti ustrezno centrira-
ne. Ce so zavorne obloge oddaljene vec kot 3-4 mm od obroca, je bila zavorna Zica izvlecena
ali so zavorne obloge obrabljene in je zavore treba ponastaviti oz. moramo zamenjati zavorne
obloge. Za nastavitev zavornih Zic uporabite nastavitvene vijake, ki so namesceni na zavorni
rocici. Ce je zavorna Zica zelo ohlapna in nastavitveni vijaki niso dovolj za pravilno nastavitev,
vrnite vijake na privzeti poloZaj in zagotovite pravilno napetost Zice v nadaljevanju. Popustite
pritrdilne vijake na zavori in napnite kabel tako, da ga potegnete. Zatem privijte pritrdilni vijak.

Obrocne zavore za cestna kolesa
Zavore za cestna kolesa so nastavljene na podoben nacin kot zavore tipa V-rim-brake.

Redno preverjajte stanje zavorne povrsine obroca. V primeru obrabe se obrnite na specializirano
delavnico.
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Preverjanje obrabe:

Nekateri obroci imajo merilni utor ali piko - ko je zavorna povrsina obroca tako tanka da ti
kontrolni znaki izginejo, je treba zamenjati obroce. Obroci, ki niso opremljeni z zgoraj omen-
jenimi kontrolnimi oznakami, je treba zamenjati, ¢e je deformacija zavorne povrsine obroca je
vec kot 0,3 mm od prvotne oblike ploskve zavor, ali je debelina stene obro¢a manj kot 1,1mm.

min. 1,1 mm
LLULILL R

Disk zavore

Ta vrsta zavor je ena od najucinkovitejsih. Disk zavore so razdeljene na mehanske in hidrav-
licne disk zavore. Mehanske disk zavore ustavljajo Zice in hidravlicne disk zavore pa so pod
nadzorom tekocine.

Preverjanje in vzdrZevanje disk zavor

Zavorne ploscice vedno Cistite. Ne dotikajte se zavorne povrsine z golimi rokami in prepricajte
se, da zavorna povrsina ne pride v stik z mastjo, da se ne prepreci zmanj$anje ucinkovitost
zaviranja. Ce diski ali zavorne ploscice pridejo v stik z mastjo ali zavorno tekocino, je potreb-
no temeljito ocistiti z posebnim sprejem za CisCenje zavor. Redno preverjajte stanje zavornih
ploscic. Ce so zavorne ploscice poskodovane ali obrabljene, jih nadomestite z novimi. Nikoli
ne potiskajte zavorne rocice Ce disk ni v Celjusti zavore, ker se bo nastavitev zavornih ploscic
spremenila. Pri zamenjavi zavorne tekocCine vedno uporabite isto vrsto zavorne tekocine, ki jo
doloci proizvajalec zavore. Ce debelina zavorne povrsine diska doseZe najmanjso debelino, ki
jo predpisuje proizvajalec, je treba disk zamenjati. Ta vrednost je oznaCena na povrsini diska.
Ce naletite na katero od teh tezav, ne uporabljajte kolesa in poiscite specializirano delavnico.
Zavorni disk se glede na svojo funkcijo segreva med zavornim procesom na visoko tempe-
raturo; zato ni priporocljivo, da se dotaknete diska po voZnji / zaviranju, ker lahko povzroci
opekline na kozi. Ce naletite na katero od teh tezav, ne uporabljajte kolesa in poiscite specia-
lizirano storitev.

Coaster zavore

Ce je zadnja zavora zasnovana kot zaviralna zavora (tako imenovana ,Torpedo zavora"“), jo pri-
vijte s silo ki jo noga drzi na pedali v smeri nazaj. Zavorni mehanizem mora delovati neodvisno
od poljubnega poloZaja ali nastavitve pogonskega mehanizma. Razlika med poloZajem rocice
med voZnjo in zaviranjem ne sme presegati 60°. Zavore ne zahtevajo posebnega vzdrZevanje,
letni pregled in oljnjenje zadosca.

Pri voznji po mokrih cestah ali v vlaznem okolju med deZjem se lahko zavorna razdalja poveca.

2.4 Prestave

Prestavni sistem sestavljajo nasledniji deli:
- preklopniki

- zadnji menjalnik in sprednji menjalnik

- prenosni kabli

- veriga

Preklopniki
Na kolesih DEMA lahko najdete ve¢ vrst prestavnih rocic:
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- Shimano dvojni nadzor
- prestavne rocice
- prestavne rocice

Shimano dvojni nadzor Prestavne rocice Prestavne rocice

Desni menjalnik prestavi verigo na zobnik z zadnjim menjalnikom. Levi preklopnik premakne
verige na verigah z uporabo sprednjega menjalnika.

Pravilno nastavljen prestavni sistem mora delovati natanéno in skoraj brezhibno. Ce je premik
prestave pocasen ali problematicen, je potrebno prilagoditi prenosni sistem. Zadnji menjalnik
mora biti najprej pravilno namesc¢en in nato sprednji menjalnik. Prestavne rocice morajo biti
vedno trdno pritrjene na krmilo in namescene za laZje doseganje.

Zadnji menjalnik

Zadnji menjalnik in verigo namestite na najmanjsi zobnik. Po tem preverite ali so najmanj-
Si zobnik, veriga in zadnji menjalnik v ravni ¢rti. Ce temu ni tako, morate ponastaviti zadnji
menjalnik in nosilec zadnjega menjalnika. Omejitev mora biti pravilno nastavljena za pravilno
delovanje zadnjega menjalnika.

vijak za pritrditev
menjalnika
na nosilec menjalnika

vijaki za omejitev
menjalnika

vijak za pritrditev
pletenice

Meje se dolocijo z dvema omejitvama nastavitveni vijaki na zadnjem menjalniku.

Regulacija sprednjega menjalnika

Obicajno je sprednji menjalnik zavarovan s scitnikom, pritrjenim z vijakom. Kot rezultat tega, se lahko
sprednji menjalnik premika navzdol in se vraca. Spred~i menjalnik lahko reguliramo v njegovem najvis-
jem poloZaju. Le ta naj ne bi molel ez najvedji veriznik za ve¢ kot 2 mm in se ne bi smel dotikati gonilke.
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Za pravilno regulacijo naredite sledece:

1) Pritrdite sprednji menjalnik na ogro dno cev pod sedeZem (brez verige) in ga zavrtite v tre
nutno pozicijo.

2) Preverite, da vodilo verige ne sega ¢ez najvedji veriznik za ve¢ kot 2 mm. Vodilo verige se
ne sme dotikati veriznika.

3) Vodilo verige mora potekati vzporedno z veriznikom. Preverite tako, da pogledate navpi¢no
navzdol.

4) Zategnite Zico prestave sprednjega menjalnika in ga pritrdite na ogrodje.

5) Zategnite vijak na ogrodju in prestavite v najnizjo prestavo. V tem poloZaju mora veriga teci
proti notranji strani vodila verige.

6) Prestavite v najvisjo prestavo in v tej poziciji mora veriga teci po zunaniji strani vodila verige.

7) Nastavite maksimalno (zgornjo) in minimalno (spodnjo) pozicijo menjalnika z vijaki
za reguliranje.

8) Prestavite verigo v najniZjo in najvisjo prestavo; sprednja prestava mora prestavljati tekoce
in takoj z manjSega na vedji zobnik in obratno. ogrodna cev razmak 1-3 mm.

vijaki za omejitev

nejit objemka
menjalnika

vodilo verige

Veriga

Veriga je med najbolj poudarjenimi deli kolesa, zato je potrebno posvetiti pozornost vzdrze-
vanju. Verigo hranite ¢isto in jo negujte z izdelki, ki jih priporoca proizvajalec verige. Poskrbite,
da je veriga vedno pravilno napeta. Ce je kolo opremljeno z zadnjim menjalnikom, bo to ne-
posredno zagotovil napetost verige. Za kolesa brez zadnjega menjalnika nastavite napetost
verige s pravilnim gibanjem in pozicioniranjem zadnjega kolesa v okvirju. Preverite obrabo
verige in uporabite kalibrirano merilo. V primeru, da je veriga obrabljena, se prepricajte, da jo
zamenjate za novo.

2.5 Krmilni leZaj, opora krmila, krmilo, sedezna opora, sedez

Krmilni leZaj

Uporabljene vrste krmilnih lezjave:
1. Navojni krmilni lezaj
2. Krmilni lezaj brez navoja (Ahead)

Krmilni leZaj je sestavljena iz sklopa leZajev in delov, ki omogocajo krmilu, opori kmrila in vilici
Vrtenje v okvirju. Krmilni lezaj se lahko sprosti z uporabo kolesa, zato je treba redno pregle-
dovati. Pregled se izvede tako, da sproZite sprednjo zavoro, medtem ko hkrati pritisnete kolo
naprej in nazaj, in opazujete gibanje v krmilnem leZaju. Predpogoj za dolgo Zivljenjsko dobo je
mazanje, dobro tesnjenje leZajev in pravilna nastavitev lezaja.

Najmanj enkrat letno je potrebno razstaviti, Cistiti in mazati krmilni leZaj. Ce opazite napako
poiscite pomoc v specializirani delavnici.
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Opora krmila in krmilo
Prepricajte se, da je opora izravnana s sprednjim kolesom in zgornjo cevjo okvirja in tudi.
Krmilo in krmilna opora morata biti dobro privita.

SedezZna opora in sedez
Postopek preverjanja in prilagajanja sedeza in sedeza je opisan v oddelku 1.2.

2.6 BB set, gonilke in pedala

BB set in gonilke .

BB je sestavljen iz osi in zatesnjenih leZajev. Ce leZaji ne tecejo gladko ali proizvajajo neobi-
Cajne zvoke je treba zamenjati BB-komplet ali lezaje. Gonilke so lahko pritrjene na osi bodisi s
fiksnim sklepom iz proizvodnje ali pa se lahko pritrdijo. Treba je redno preverjati zategnjenost
gonilk na osi.

Pedala
Pedala se morajo gibati gladko na svoji osi in brez vecjih stranskih gibanj. Pedala je potrebno
mazati ob¢asno.

2.7 Kolesa, pesta, pnevmatike in pomozna kolesa

Kolesa

Pred vsako voznjo preverite stanje koles. Pomembno je, da preverite obroce za poskodbe,
razpoke ali pretirano obrabljeno zavorno povrsino. Prav tako preverite stanje pravilnega cen-
triranja in stanje kolesnih naper. Ce pride do okvare, ne uporabljajte kolesa in obiscite specia-
lizirano delavnico.

Pesta

Pesta so namesc¢ena na lezajih. Njihovo nemoteno delovanje je odvisno od pravilne nastavitve.
Vecina pest vsebuje oblikovane skodelice in stoZce, pritrjene na os pesta s krtacami. LeZaji so
nastavljeni s stoZci. S pravilnim nastavljanjem stoZcev se os pesta hitro premika z minimalnim
stranskim gibanjem. Ce pride do okvare na kolesu, ne uporabljajte kolesa in poiscite specializi-
rano delavnico, saj se pesto lahko poskoduje ali unici.

Pnevmatike

Upostevajte proizvajal¢ev priporocen tlak v plascéu, ki je naveden na stranskih povrsinah vsakega
plas¢a. Uporabite sredstva, namenjena za inflacijo. Nikoli ne prekoracite najvecje vrednosti in-
flacije. Ce je ta vrednost visja, lahko spros¢anje pnevmatike iz platisca povzroCi poskodbo kolesa
in poskodbe kolesarja. Ce opazite, da so pnevmatike obrabljene ali poskodovane, ne uporabljajte
kolesa in jih zamenjajte za druge pnevmatike, ki so zdruZljive z zasnovo platis¢a pred voznjo.

Pretvorba enote pritiska na pnevmatikah: 100 kPa = 14,22 psi = 1 bar = 1 at.

Pred vsakim voZnjo preverite tlak v plascih, obrabo in morebitne poskodbe pnevmatik.

Pomozna kolesa

Velikost trening koles je specificna za vsako otrosko kolo. Pred montaZo se prepricajte, da upo-
rabljate kolesa s pravilnimi velikostmi. Ce so pomoZna kolesa na kolesu, horizontalna razdalja
med navpic¢no ravnino, ki poteka skozi vsako pomozno kolo in navpi¢no ravnina, ki poteka
skozi os kolesnega okvirja, ne sme biti manj$a od 175 mm. Razdalja med vsakim pomoznim
kolescem in tlemi ne sme preseci 25 mm, ko kolesce stoji pokonéno na vodoravni povrsini.

Pomozna kolesa mora biti moZno montirati brez demontaZe zadnjega obroca na kolesu.
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Ce je kolo opremljeno s pomoznimi kolesi, med namestitvijo sledite tem korakom:

1. Da bi preprecili vodoravno gibanje pomoznih koles, vedno namestite zavore na osi pesta
ki je pritrjen na okvir z maticami.

2. Podporne konzole potisnite preko nosilcev s pritrienimi kolesi na podporni konzoli
usmerjen navzven in navzdol s kolesa. Pomozno kolo je del podpore nosileca.

3. Nato potisnite podloZke na os pesta in namestite druge matice, ki bodo zagotovile
trdnost montaze obrocev na kolesu.

4. Za odstranitev nadaljujte nasprotno. V primeru dvoma priporo¢amo, da obiscete speciali
zirano delavnica.

2.8 Vzmetenje

Vilica

Vecina gorskih, trekking in turnih koles je opremljenih z vilicami, ki dajo kolesarju vecje udob-
je in boljsi nadzor nad kolesom. Vilice imajo ve¢inoma nastavljivo predobremenitev, dusenje,
stiskanje, mozZnost zaklepanja. Te mozZnosti omogocajo nastavitev lastnosti glede na tip terena,
slog voZnje, teZo kolesarjev itd. Osnovno vzdrZzevanje zajema redno cis¢enje in mazanje potop-
nih cevi. Potopne cevi ocistite z mehko krpo in namaZite z izdelki priporoc¢a proizvajalec vilic.

krmilna cev

nastavitev nastavitev

potopne 1 krona

cevi

vrtisca

zakljucek akse %

Pred vsako voZnjo preverite stanje in pravilno delovanje vilicaste vilice.

spodnje noge

Enota zadnjega vzmetenja
Ce je kolo opremljeno z vzmetenjem zadaj, preberite navodila proizvajalca glede uporabe in
se seznanite s funkcijo.

Obicajno so kolesa s popolnim vzmetenjem opremljena z enim od dveh vrst vzmetenja:
- sprednje vzmetenje
- zadnje vzmetenje

Zadnje vzmetenje, tako kot vilice, lahko prilagodimo glede na vrsto terena, Slog voznje, kole-
sarska teza itd.
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Zadniji amortizer na vzmet

Zadnji amortizer na vzmet je del zadnje vzmetne enote in se nastavi tako, da obraca ozmet, ki
zagotavlja obremenitev glede na teZo kolesarja. Ce ga zavrtite v desno ali levo, boste dosegli
visjo ali nizjo prednapetost suspenzije. Nastavitveni ovratnik mora biti nastavljen tako, da je
tuljava vzvoda vsaj rahlo stisnjena.

nastavitev vzmet nastavitev preloada
rebounda

Zracni amortizer
Zracni amortizer zadaj je nastavljen na pravilno prednapetost z napihovanjem v skladu z na-
vodili proizvajalca.

nastavitev rebounda nastavitev
preloada

S [©)

Pred vsako voZnjo preverite pravilno delovanje zadnje vzmetenja.

Redno preverjajte vsa vrtis¢a sistema zadnjega vzmetenja. Poskrbite, da so vsi vijaki zategnjeni
v skladu s priporocenimi vrednostmi.

Nepravilna namestitev in vzdrZevanje sistema vzmetenja lahko povzroci okvaro ali poskod-
be sistema vzmetenja ali poskodbe ali smrt kolesarja. Za napihovanje zracnih vilic ali zadjega
amortizerja uporabite namesko tlacilko. Ce najdete napako, ne uporabljajte kolesa in obis¢ite
specializirano delavnico. Vzmetenje zahteva redno vdrZevanje. Obdobje servisiranja doloci
proizvajalec vzmetenja. Servis vzmetenja naj opravi pooblasceni serviser za vzmetenje.

2.9 Nosilci

Upostevajte navodila proizvajalca pri montaZzi nosilca na svoje kolo. Deli nosilca morajo biti
trdno povezani in pritrjeni s pritrdilnimi napravami, ki jih dobavlja proizvajalec nosila. Deli
okvirja morajo biti namesceni skupaj in pritrjeni na kolo s pritrdilnimi napravami z nazivnim
premerom, ki ni krajse od 5 mm. Vsi vijaki, ki se uporabljajo med montaZo nosilca ali vijakov,
ki se uporabljajo za pritrditev nosilca, morajo imeti ustrezno zas¢ito elementi, npr. zapirala,
matice za zaklepanje ali samozaporne matice.

Zadniji del vsakega zadnjega nosilca, ki ni opremljen z vgrajeno zadnjo svetlobo in reflektorjem,
mora biti opremljen z drzalom, ki omogoca pritrditev zadnje Iuci in reflektorjev.
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Opozorilo:

- Pred namestitvijo nosilca poskrbite, da bodo geometrijski podatki in trdnost kolesa na katero
bo nameséen nosilec, zdruzljive (skladne) z specifikacijami prtljaznega prostora.

- Skrbno preverite, kje in kako je treba montirati nosilec na kolesu, specifikacijo pritrdilnih
elementov in kaksni so priporoceni momenti za pritrdilne elemente.

- Preverite najvecjo obremenitev, na katero je nosilec ocenjeno, in ali je primerno za
pritrditev otroskega sedeza.

- Pri uporabi nosilca nikoli ne sme preseci najvecje dovoljene obremenitve kolesa.

- Pritrdilni elementi morajo biti zavarovani in pogosto preverjeni.

- Nikoli ne spreminjajte prtljaznika in pritrdilnih elementov.

- Preverite, ali je prtljaznik namenjen za vleko prikolice.

- Kolo se lahko obnasa drugace (to se zlasti nanasa na krmiljenje in zaviranje), ko je nosilec za
prtljago je naloZen.

- Preverite pritrditev prtljage ali otroskega sedezZa na nosilcu v skladu z navodili proizvajalca in
poskrbite, da ni nobenih ohlapnih pasov, ki bi se lahko ujeli v kolesa.

- Postavite reflektorje in luci na nosilec tako, da jih prtljaga ne zakriva.

- Enakomerno razporedite prtljago na straneh prtljaznega prostora.

3. Cig¢enje in mazanje

Ciscenje

Cis¢enje kolesa je pomemben del rednega vzdrzevanja. Umazanija je skodljiva zlasti za gibljive
dele kolesa. Po voznji na blatnem terenu ocistite kolo z izdelki za to uporabo, npr. Cistilec
Cyklostar. Za cis¢enje kolesa ne uporabljajte visokega tlaka, saj visokotlacni tok zraka ali vode
lahko poskoduije dele kolesa (npr.lezaje).

Mazanje

Pri mazanju bodite pozorni na vse gibljive dele kolesa. Za mazanje uporabljajte izdelke izde-
lana za kolesa, ki jih priporoca proizvajalec. Priporo¢amo uporabo Litijeve bele masti znamke
Yarroline za mazanje leZajev, pesta in drugih premi¢nih delov. Za mazanje verige priporo¢amo
uporabo HG Racing Oil Tefl olja znamke Yarroline. Bodite previdni, da olja ali masti ne nane-
sete na zavorne povrsine.

Po vsakem ciscenju in mazaniju preverite tesnost vseh spojev, pritrditve koles in funkcionalnost zavor.

4. Urnik vzdrZevanja
Za redno vzdrZevanje nadaljujte po naslednjem razporedu.

Po vsaki vozniji:

- preverite tesnost vseh kljucavnic za hitro sprostitev
- preverite nastavitev zavornega sistema

- preverite centriranje koles, stanje pnevmatik

- oCistite in namatzite vilice in zadnji amortizer

Vsak teden:

- oCistite in namazite verigo

- preverite tlak v pnevmatikah

- preverite zategovanje in nastavitev vsakega sestavnega dela zavornega sistema
- preverite zategovanje in nastavitev vsake komponente sistema vzmetenja
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Vsak mesec:

- preverite stanje zavornih in prenosnih kablov

- preverite obrabljenost zavornih oblog ali zavornih plos¢ic
- preverite nastavitev pest

- preverite nastavitev krmilnega leZaja

- podmazuijte spredniji in zadnji menjalnik

- preverite tesnost vseh matic in vijakov

- preverite obrabo verige

Vsake tri mesece: .

- podmazujte zavorne roc¢ice (NE PODMAZUJTE ZAVORNIH OBLOG ALI PLOSCIC)
- preverite nastavitev BB

- preverite pomozna kolesa in namazite drsne dele

- preverite pedala

Vsakih 6 do 12 mesecev:

- mazanje pesta

- mazanje krmilnega lezaja

- podmazujte BB-komplet

- mazanje navojev in leZajev pedal

- preverite in namazite coaster/torpedo zavoro

Vsi mehanski deli kolesa se obrabijo in so med voZnjo mocno obremenjeni. Deli, ki so spremenili
obliko, imajo razpoke in praske, so potrebni menjave.

5. Garancijski list

DEMA Senica, a.s., kot proizvajalec in distributer DEMA koles zagotavlja, da so ta kolesa varna
in skladna s tehni¢nimi zahtevami za proizvode v skladu z veljavnimi standardi in zakoni Re-
publike Slovenije in Evropske Unije. V garancijskem obdobju se podjetje DEMA Senica, a.s., kot
distributer DEMA koles zavezuje, da bo odpravil pomanjkljivosti na lastne stroske do katerih
je na kolesu prislo in so nastali zaradi materiala, okvare ali tovarniske napake. Poleg tega si
podjetje pridrZuje pravico, da opravi zamenjavo poskodovanega dela z novim delom, ki je pri-
merno nadomestilo za to, s tem se funkcionalnost kolesa ne spremeni (npr. okvir druge barve,
drugi deli z deli enake vrednosti, po moznosti z drazjimi). Garancijski list je del izdelka oziroma
dodatek k izdelku, ki pripada kolesu z ustrezno serijsko Stevilko. Skupaj z dokazilom o placilu,
ki je dokaz stranke o pravici do vloZitve potrosnikovega garancijskega zahtevka. Pri uporabi
garancijskega zahtevka se obrnite na prodajalca, pri katerem ste kupili kolo. Prosimo, prinesite
potrjeni garancijski list, dokazilo o placilu in isto kolo.

Za aluminijaste in jeklene DEMA okvirje brez zadnjega vzmetenja prodajalec zagotavlja prvemu
lastniku garancijo v trajanju 60 mesecev ter garancijo v trajanju 24 mesecev, za vse druge DEMA
okvirje in 24 mesecev na vse sestavne dele kolesa od dneva prodaje. Omenjeni garancijski pogoji
veljajo na obmocju Republike Slovenije.

Komponente in deli DEMA otroskih koles izpolnjujejo standard SIST EN 1SO 8098:2014 (var-
nostne zahteve in metode preizkusanja za otroska kolesa s prenosom in pogonom na zadnje
kolo; maksimalna visina sedeza ve¢ kot 435mm in manj kot 635mm; teza kolesa in kolesarja
30kg).

Dodatna oprema ni na voljo in njena namestitev na kolo ni predvidena.
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Garancijski pogoji:

-prodano kolo mora biti kupcu izro¢eno sestavljeno in v brezhibnem stanju

-kolo mora imeti opravljen predprodajni servis, ki ga prodajalec zabeleZi v garancijski list
-garancija velja samo za originalno opremo kolesa

-garancijski zahtevki zaradi napak, se reSujejo z zamenjavo ali popravilom delov

-kolo mora biti uporabljeno samo za namen naveden v navodilih.

Garancijska omejitev

Garancija ne pokriva:

- $kode, ki nastane zaradi zamenjave delov

- Skode, ki nastane zaradi neprimerne uporabe

- poskodb, nastalih po nesreci ali preobremenitvi

- Skode, ki nastane zaradi pomanjkanja nege in neprimernega vzdrzevanja

- 8kode, ki nastane zaradi nestrokovnega popravila, ali naravne obrabe kolesa, ki jo povzroc¢a
uporaba kolesa

- v primerih neuveljavljanja garancijskega zahtevka v dolocenem garancijskem roku

- v primerih, ko izdelek ni bil uporabljen in vzdrzevan v skladu z navodili

- v primerih, ko je pravilno izpolnjen garancijski list in dokazilo o nakupu nista podana v ga
rancijskem roku

- v primerih, ko stranka zamenja opremo na kolesu, ki vpliva na nepravilno delovanje izdelka

- splosno obrabo delov, ki jih povzro¢a uporaba kolesa

- prezategnitev vijakov

Garancija na posameznih delih
Garancija se nanasa vedno za proizvodnje in materialne napake .

Okuvir in vilica
Garancija ne velja za mehanske poskodbe, poskodbe barvanja, poskodbe, ki nastanejo zaradi
nezgode ali nestrokovnega ravnanja.

Vzmetne vilice in zadnje vzmetenje
Garancija ne velja za mehanske poskodbe, ki so posledica nesrec, preobremenitve, ali splosne
obrabe, tudi ¢e servis ni bil narejen v intervalih v skladu z navodili proizvajalca.

Zavorni sistem
Garancija ne zajema splosne obrabe zaradi uporabe kolesa, mehanske poskodbe ali skode,
nastale zaradi uporabe neprimerne zavorne tekocine ali nestrokovnim ravnanjem.

Prestavni sistem

Garancija ne velja za splosno obrabo in prilagoditev. Zamenjava obrabljenih delov in prilagodi-
tev spadajo v splosno vzdrZevanje.

Krmiljenje

Kolo mora biti pregledano in nastavljeno. Garancija ne krije razrahljanega krmilnega lezaja ali
korozije.

BB-set in gonilke

Garancija ne velja za mehanske poskodbe na podrocju povezave BB-seta z gonilkami zaradi
pomanjkanja njihovega tesnenja niti skupne obrabe leZajev in veriznikov. Rutinska prilagoditev
ni predmet garancijskega popravila.

Pedala
Garancija ne velja za mehanske poskodbe, obrabe, ki jih povzroci uporaba, ali nepravilna na-
mestitev.
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Kolesa
Kriterij za dovoljeno delovanje kljub zra¢nosti in zvokom, ki so lahko prisotni ob kaseti so del
delovanja. Garancija ne krije zvitega obroca ali normalne obrabe.

Sedez in sedezna opora

Garancija ne velja za mehanske poskodbe sedezne opore, ki jih povzroca gibanje le te v ce-
vi sedeZa. Garancija ne velja za kakrsnokoli skodo sedezne opore, Ce je bila sedezna opora
v uporabi z neupostevanjem minimalne globine vstavljanja v okvir, kakor je to oznaceno na
sedeZni opori.

Veriga
Garancija ne zajema obrabo, ki jo povzro¢a uporaba.

Dodatni deli
Mehansko poskodovani deli niso predmet garancije.

6. Prevod pomembnih varnostnih opozoril, ki se poja-
vljajo na DEMA kolesih

SUNTOUR vilice

Pred uporabo te vilice, pazljivo preberite uporabniski priro¢nik.
OPOZORILO! Uporabite jo samo za lahko cros-country voznjo. Ne
uporabite za naslednje nacine voznje: Freeride, Downhill, Dirt jum-
ping ali katere koli druge trde voZnje s povecanim posedanjem vili-
ce. Nepravilna uporaba te vilice lahko povzroci okvaro in povzroci
poskodbe! Ve¢ podrobnosti najdete v navodilih za uporabo ali na
spletni strani www.srsuntour-cycling.com.

OPOZORILO: Pred uporabo vilice preberite navodila za uporabo
temeljito!

Extend RED vilice

Pred uporabo te vilice, pazljivo preberite uporabniski priro¢nik.
OPOZORILO! Uporabite jo samo za lahko cros-country voznjo. Ne
uporabite za naslednje nacine voznje: Freeride, Downhill, Dirt jum-
ping ali katere koli druge trde voZnje s povecanim posedanjem vili-
ce. Nepravilna uporaba te vilice lahko povzroci okvaro in povzroci
poskodbe!

OPOZORILO: Pred uporabo vilice preberite navodila za uporabo
temeljito!
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ROCKSHOX vilice
REBOUND

PRIMERNO ZA TORQUE CAP

TEZA KOLESARJA

NASTAVITVE TLAKA

ne prekoracite 250 psi

E-BIKE: DODAJTE DODATNIH 10 PSI
L.

OFFSET - HOD - KOLO

ZA NASVETE GLEDE NASTAVITEV PREVERITE:

Obrocnik

OPOZORILO! Debelina stene obroc¢nika mora biti najmanj 1,1 mm.

rrenTion: Najvisja dovoljena stopnja obrabe je 0,3 mm. Ko doseZe to stop-

A[?_'Bﬁ B e njo obrabe, obstaja vidna deformacija stene obrocnika in samega
obrocnika, ki je neprimerna za nadaljnjo uporabo, zaradi vecjega
tveganja poskodbe.

. Virsta ,V“ zavore
Attention! »
For V-brakes only OPOZORILO! Samo za V-zavore.
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Odstranjevanje elektronske opreme

(sprednja in zadnja dinamo svetilka)

Dragi potrosnik, ce izdelek nekega dne odsluzi, ga je potrebno odstraniti na ekoloski nacin,
ki ne skoduje okolju. Pri odstranjevanju izdelka, se reciklirani materiali locijo in se ponovno
uporabijo za industrijske namene. Uhajanje kakrsnihkoli skodljivih snovi v naravo, je potrebno
prepreciti. Kon¢no odlaganje in recikliranje plac¢a proizvajalec naprave in se opravi v za to
namenjeni organizaciji.

Edina, vendar pomembna dolZnost potrosnikov je, da posrbijo za transport izdelka do ene od
teh lokacij:

- v trgovini, kjer je prodaja novega izdelka (izdelek za izdelek)

- na drugih tockah, dolocenih od lokalnih skupnosti ali proizvajalca

Izdelek se v nobenem primeru ne sme odlagati skupaj z gospodinjskimi odpadki (smeti)
aliv naravo!

Odstranjevanje elektronske opreme

(sprednje in zadnje baterijske luci, vklju¢ene baterije)

Navodila za vstavljanje in odstranjevanje baterije.

Odprite pokrovéek svetilke tako, da odvijete vijak in vstavite dolo¢eno vrsto in Stevilo baterij,
ki je predpisana s strani proizvajalca. Pazite na pravilno polariteto! Ta izdelek vsebuje nevarne
snovi, in ga zato ne razstavljajte (izdelka ali baterije) na koncu njihovega Zivljenja! Stik z deli
lahko povzroci kroni¢ne bolezni! Ne vrzite v ogenj! Ce to storite, lahko ogrozite svoje zdravje
in zdravje drugih. Odlagati le z drugimi loceni nevarnimi gospodinjskimi odpadki!

S tem ohranjate okolje. Po Zivljenjski dobi izdelka predajte skupaj izdelek in baterije
svojemu prodajalcu ali v zbirni center za lo¢ene odpadke v vasi lokalni skupnosti. S tem
boste prispevali k ponovni uporabi in recikliranju.
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Postovani kupci!

Hvala vam $to ste nam iskazali povjerenje i kupili bicikla marke DEMA. DEMA je slovacki
brend bicikla koji je registriran i zasti¢en brend. Ovaj vodi¢ pomoci ¢e vam postaviti i odrzavati
svoj bicikl, tako da bi najduZze sluZio na vase zadovoljstvo. Takoder ¢e objasniti uvjete jamsta-
va i sluzi kao jamstveni list. Imajte na umu da je prodavatelj duZzan osigurati potpuni servis
bicikala. Proizvodac nije odgovoran za bilo kakvu ozljedu zbog nedovoljne brige, nepravilnog
odrzavanja ili nepravilnog koristenja.

Zelimo puno sretnih kilometara!

DEMA Senica, a.s.
distributer

Sadrzaj

1.  Osnovne informacije

1.1 Podjela bicikla

1.2 Priprema bicikla za voZnju

1.3 Sklapanje i rasklapanje bicikla

1.4 Preporuke za sigurnu voznju

1.5 Preporuke za dopustene teZinu biciklista i prtljage

2.  Odrzavanje kotaca

2.1 Uputstva za odrzavanje i ugradnju

2.2 MontaZza i demontaZza kotaca

2.3 Sustav kocnica

2.4 Brzine

2.5 Lezajvilice, lula volana, volan, cijev sjedala i sjedalo
2.6 LeZaj pogona, pogon i pedale

7 Kotacdi, glav¢ine, gume i pomocni kotaci

.8 Suspenzija

9 Prtljaznici

Ciscenje i podmazivanje
Raspored odrzavanja
5.  Jamstveni list

6.  Vaine obavijesti na biciklima DEMA
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1. Osnovne informacije

1.1 Podijela bicikala

Bicikli prema nacinu njihovog koristenja moze se podijeliti u brdske, terenske, turing, gradski i
trkaci. Prema velicini se dijele na djecje bicikle i bicikle za odrasle ( Uklju¢ujuéi muske i Zenske
). Djeg;ji bicikl mora zadovoljiti uvjete koje maksimalna visina sjedala mora biti ve¢a od 435 mm
i manja od 635 mm. u bicikala namijenjena odraslima (Uklju¢ujuéi muske i Zenske) moraju biti
ispunjeni uvjet da je maksimalna visina sjedala bicikla mora biti ve¢a od 635 mm.

Brdski bicikl (MTB)

Je dizajniran za voznju off road. Pojacane konstrukcije, te je opremljen sa Sirim gumama s rip-
nama $to je uvijet za jednostavno svladavanje prepreka. Najc¢esce se koristi s kotac¢ima prom-
jera 20, 24, 26 ili 29 inca, a broj zupcanika 18 i 30 omogucuje upravljanje i na vrlo teSkom
terenu. Klasi¢ni mountain bike ima samo s prednji ovjes , uglavnom hoda 80 mm do 120 mm.
Za razliku od ove vrste brdskog bicikla imamo full suspension bicikl koji ima suspenziju i na
straznjem dijelu. To je jos uvijek ista kategorija bicikle. Brdski bicikli moraju ispunjavati uvjete
prema njihovim svojstvima u valjanom STN EN 14766.

Cross i treking bicikli

Cross i treking bicikli najvise koristi kotace s promjerom od 28 in¢a i oznaceni su kao naj-
pri- kladniji bicikl za voZnju na bilo kakvom terenu. Oni spajaju prednosti cestovnih bicikala i
prednosti brdskih biciklima - brza voZnja na asfaltu, ali se takoder mogu koristiti u brdovitom
podrugju . Treking bicikli imaju u usporedbi terenskim biciklom dodatnu opremu poput rasvje-
te, blatobrana i prtljaZznika. Neki su modeli opremljeni sa prednjom suspenzijom. Broj brzina u
ovoj kategoriji je uglavnom od 18 do 30. Cross bicikli moraju ispunjavati uvjete prema njihovim
svojstvima u valjanom standardu STN EN 14766. Bicikli moraju takoder ispunjavati uvjete
prema njihovim svojstvima u valjanom STN EN 14764 standardu.

Gradski bicikl (Citybike CTB)

Gradski bicikl je dizajniran za voZnju na cesti. To je jednostavna konstrukcija, obi¢no sa osv-
jetljenjem, blatobranima i nosacima . Oni koriste promjer kotaca 20, 24, 26 ili 28 in¢a. Moze
biti opremljen s multi - stage mjenjacem, koji je skriven u zadnjoj glavcini ili konvencionalnim
mjenjacem. Broj zupcanika moZe biti 1-24 .Ova kategorija ukljucuje i sklopivi bicikli. Gradski
bicikli moraju udovoljavati standardima iz vaZzeéeg standarda STN EN 14764.

Cestovni bicikl (Road bike)

Cestovni bicikl je dizajniran za brzu voZnju po asfaltiranim cestama. Na tim biciklima se ko-
riste uski kotaci, opcionalno gume bez zracnice koje imaju nizak otpor i omogucuju postizanje
vece brzine . Broj brzina je uglavnom od 18 do 30. Cestovni bicikli moraju ispunjavati uvjete
prema svojstvima u valjanom STN EN 14781 standardu.

Fitness bicikla
Ovaj bicikl je dizajniran za voznju na asfaltiranim cestama. Za razliku od cestovnog bicikla ima
drugaciji volan, rucicu kocnice i ru¢icu mjenjaca kao bicikl za putovanja.

Freestyle bicikla

Freestyle bicikl je dizajniran za voZnju na terenu, ima izdrzljivi okvir, kotaci s promjerom od 26
inca, a prikladan je za agresivnije voZnje. Namijenjen je za voZnju u Sumi te razne prepreke.
Ima dodatnu opremu, kao $to su izduZena prednja osovina za izvodenje razli¢itih akrobatskih
elemenata.

BMX
BMYX, je dizajniran za voznju na terenu i posebnim parkovima, pocevsi od promjera kotaca 20
inca, koristi kruti i izdrZljiv okvir i vilicu.
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Dijecji bicikl

Djecji bicikli namijenjeni su za voZnju na asfaltiranim cestama i lakom terenu . Za razne uzraste
dolaze razli¢itim velicinama okvira i razli¢itih promjera kota¢a( 12, 14 ili 16 in¢a ). Tipi€no, oni
imaju tendenciju da se opremaju pomocnim kotacima radi stabilnosti. U odabiru tocne vili¢ine
bicikla moraju se uzeti u obzir spretnost i visina djeteta. Djecji bicikli moraju zadovoljiti uvjeta
prema svojstvima u valjanom STN EN 14765 standardu.

E-bicikl

E-bicikl sukladan je zahtjevima europskih standarda EN 15194 i EN 4210-2 tespada u katego-
riju EPAC (Electrically Power Assisted Cycle = ,bicikl na pomo¢ni elektri¢ni pogon*). U smislu
zakona o cestovnom prometu, EPAC se smatra obi¢nim biciklom i vozacka dozvola nije potreb-
na. Maksimalna snaga motora za EPAC E-bicikl je ograni¢ena na 250W. Pogon se aktivirana
pedaliranjem, pri ¢emu pomo¢ motora prestaje kada biciklista zaustavi pedaliranje i inace se
progresivno smanjuje i kona¢no prekida kada brzina E-bicikla dosegne 25 km/h.

1.2 Priprema bicikla za voznju

Sjedalo i cijev sjedala

Sjedalo treba postaviti u vodoravnom poloZaju. Kada je u tom poloZaju, treba ga pricvrstiti
sa odgovaraju¢im Sarafima. Kada je visina sjedala postavljena ispravno, kod ispruzene noge,
peta dotice prednji rub pedale u poloZaju gdje je pedala prema dolje. To je ispravan polozaj.
Kada se podesi visina, treba zategnuti cijev sjedala sa stezacem koji je lociran pri dnu te cijevi.
U maksimalnom podignutom polozaju cijev sjedala mora jo$ uvijek biti dovoljno uvucena u
cijev na biciklu, da se ne dogodi da vrh cijevi na biciklu ne bi puknuo. Maksimalna izvu¢enost
pojedine cijevi sica je oznacena sa slijede¢im oznakama, a moZe varirati ovisno o proizvodacu,
(npr., MIN, STOP, MAX; itd.).

Cijev volana koji se umece u vilicu
Na podnoZju cijevi volana ima oznaka koja oznacava minimalnu dubinu umetanja cijevi volana.
Tekst ove oznake mozZe varirati prema proizvodacu (npr. MIN, STOP, MAX, itd.).

Imajte na umu da moZete regulirati cijev volana prema Vvisini, Sto je jasno istaknuto na cijevi
volana.

Kocnice

Lijeva rucica kocnice kontrolira prednje kocnice, desna rucica ko¢nice kontrolira rad zadnje
kocnice. Ako je na volanu samo jedna rucica najcescée se odnosi na prednju kocnicu i smjestena
je na desnoj strani volana. U ovom slucaju, straZnja kocnica je zamisljena kao torpedo kocnica,
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koja se aktivira okretanjem pedale u smjeru suprotnom od smjera voZnje.

Preporucljivo je provijeriti sve zglobove na kocnici, zategnutost, funkcionalnost kocnice i meha-
nicka ostecenja na ostalim komponentama kocnice.

1.3 Sklapanje i rasklapanje bicikla

Rasklapanje

1.

ounhw N

Preklopljeni okvir bicikla se rasklopi i podigne ravno. Gurnite polugu za zaklju¢avanje na
okvir i osigurajte sigurnosnu bravu.

. Rasklopite preklopljeni stup upravljaca u uspravan polozaj. Sigurno spojite stup upravlja-

¢a gurnuvsi sigurnosnu polugu. Zakljucajte polugu sigurnosnom bravom.

. Povucite cjev sica i ucvrstite je u Zeljeni poloZaj steza¢em sica.
. Podesite visinu teleskopskog stupa.

. Otvorite pedale.

. Nemojte zaboraviti sklopiti nogar prije voznje.

= AL P

Sklapanje
Stavite bicikl na nogar.

1.

Otpustite stezac sica na cijevi sica i spustie sic do kraja. Doniji dio cijevi sica sluZi kao
oslonac presavijenog bicikla.

2. Otvorite zatvarac na teleskopskom stupu na i spustite ga do kraja.
3.
4

Otpustite sigurnosnu bravu na mehanizmu zaklju¢avanja sklopivog stupa upravljaca. Ot-
pustite preklopnu polugu sustava i preklopite upravljacku stup prema prednjem kotacu.

. Sklopite obje pedale.Sklopite nogar. Zauzmite poloZaj s desne strane bicikla. Otpustite

sigurnosnu bravu. Lijevom rukom uhvatite glavnu polugicu mehanizma za sklapanje, a
desnom rukom uhvatite prednju vilicu bicikla.Lijevom rukom otpustite polugu, povucite
prednju vilicu prema gore, desnom rukom i sklopite prednji dio okira prema straznjem
djelu okvira.

Cuvaijte se ozljeda ili otecenja vase odjece tijekom presavijanja bicikla.
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1.4 Preporuke za sigurnu voZnju

QOvisno o stanju na cestama vas bicikl mora biti opremljen s svom opremom u skladu s vazec¢im
propisima o uvjetima za promet vozila na cestama. Vazno je postivati zakone kada sudjelu-
jete u prometu biciklom. Bicikl koji ste kupili, prosao je kroz sloZen prvi servis sto potvrduje
potvrda jamstvenog lista. Istovremeno, mi predlazemo da se dode ponovo nakon predenih
prvih oko 80 km ili najkasnije nakon 1 mjesec dana od kupnje na pregled kod prodavaca koji
ga prodao ili kod specijalizirane sluzbe ovlastene za redovito odrZavanje, sto zahtijeva bicikl,
pa molimo da slijedite upute u ovom priruc¢niku. U slu¢aju teZih poremecaja, predlazemo da se
obratite kvalificiranom servisnom centru. Bicikli za djecu su dizajnirani za voznju na asfaltira-
nim cestama ili drugim terenima pod nadzorom odgovorne odrasle osobe. Bitno je da roditelji
ili druga odgovorna osoba koja je uredno naucila prije djece voZznju biciklom da poduci koris-
tenje bicikla to¢nom tehnikom za voZnju i druge funkcije posebno za koc¢nice i kocioni proces.

Kao proizvodac bicikala na svakom slucaju predlaZzemo koristenje kacige u skladu s vaZze¢im
zakonskim propisima. Takoder, predlaZzemo da za voZnju na biciklu koristite odgovarajuéu obucu
i prikladnu odjecu.

1.5 Preporuke za dopustene mase biciklista i prtljage

Proizvodaci preporucuju dopustene mase biciklista zajedno s prtljagom:
25 kg za bicikli za djecu

70 kg za BMX bicikle

100 kg za sklopivi bicikli

110 kg za brdske,treking,gradske, cestovni,gradski, cross, freestyle bicikli
120 kg za E-bicikla

Maksimalna ukupna teZina izracunava se kao zbroj tezine ptljage i mase vozaca na biciklu.

Pratite preporuceno opterecenje i bicikl nikad ne preopterecujte!

2. Odrzavanije bicikla
2.1 Zupcanik Odrzavanje i ugradnja

Popis alata potrebnog za osnovno odrZavanje i montazu:

- Odvijac¢

- Klju€evi: 8mm, 9mm, 10mm, 13 mm tanki tip, 15mm, 17mm
- Kombinirana klijesta

- Klijesta za rezanje Zice

- Imbus kljucevi: 2.5mm, 3mm, 4mm, 5mm, 6mm, 8mm, 9mm
- Klju¢ za skidanje kranza

- Klju¢ za skidanje kazete

- Okasti klju¢ 14 mmiili 15 mm

- Klju¢ za lezaj vilice: 30mm, 32mm, 36mm

- Ljepilo, set za krpanje, montiraci, pumpa

- Alat za mjerenje istroSenosti lanca

Za montaZzu i odrZavanje bicikla koristite zadane vrijednosti tj,maksimalne vrijednosti koje
pre- poruca proizvodac bicikla na popisu u tablici na stranici 171. Kad su komponente ne-
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orginalne i zatezni okretni momenti drugaciji od komponenti proizvodaca, postujte sljedece
zatezne momente. Preporu¢amo koristiti samo originalne rezervne dijelove koje ste kupili od
ovlastenog prodavaca.

2.2 Montaza i demontaza kotaca

Kada ste zatvarac slabo pritegnuli moZe doéi do ispadanja matice i kota¢ moZe ispasti pa moze
rezultirati Stetom na biciklu,ozljedama ili smrtnim posljedicama.

Skidanje prednjeg kotaca

Polugu zatvaraca otvorite na poziciju ( OPEN ). Zatim, otpustite zategnutu maticu u nekoliko
okretaja, tako da je moguce kotac izvuci iz sjedista. U slucaju koristenja V- kocnice treba ot-
kaciti buZir iz eljusti.

MontazZa prednjeg kotaca

Otvorite stezac kotaca koji je na lijevoj strani te drzite paZljivo na podu te vratite prednju
vilicu na osovinu kotaca. Molimo provijerite je li kota¢ pravilno postavljen i centriran u vilicu.
Dotegnite matice i gurnite ru¢icu prema glavi¢ini u poziciju (CLOSE). Steza¢ mora drzati tako
da kod zatvaranja predstavlja blagi otpor. Koristite zatezni moment od 10-12 Nm.

Skidanje straznjeg kotaca

U slucaju koristenja V- kocnice, oslobodite sajlu (buZir). Mjenjac i lanac i postaviti na najmaniji
kota¢ zupcanika. Stavite polugu zatvara¢a kotaca u polozaj otvoreno (OPEN). Nakon toga ot-
pustite maticu u nekoliko okretaja, tako da je moguce kotac izvuci iz okvira. Podignite straznji
kraj bicikla okvira dok gurate kota¢ prema dolje dok osovina kotaca ne izade iz okvira.

Montiranje straznjeg kotaca

Postavite mjenjac¢ u poloZaj najmanjeg zupcanika kotaca. Stavite polugu zatvaraca kotaca u
polozaj otvoreno (OPEN), pri ¢emu se poluga na suprotnoj strani od zup&anika. Gurnite zadnji
mjenjac unazad i pricvrstite lanac na vrh najmanjeg kotaca zupcanika. Zatim, stavite kotac
na mjesto. Provjerite kotac je li pravilno sjedi u srediStu okvira. Dotegnite matice sa nekoliko
okretaja i gurnite rucicu prema vilici te zatvoriti u poziciju (CLOSE). Kada se matica stegnuta
ispravno stegnuta zatvarac daje blagi otpor.. Koristite zatezni moment od 10-12 Nm.

\ @ cLosE
; / (w) OPEN

Ako koristite disk kocnice, nikada ne pritiskajte rucicu kocnice ako je disk celjust, jer postava ko-
Cionih obloga ¢e se promijeniti i nece biti moguce centrirati disk plocice. Nakon svakog montaza
i demontaza kotaca provjerite funkciju kocnice!

2.3 Sustav kocnica

Provijerite rad kocnica prije svake voznje. Kad kocnice ne rade kako treba, ili su neki dijelovi
osteceni potrebno je bicikl odvesti u specijalizirani servis.

Susatav kocenja:

- Rucice kocnice

- Buziri ko¢nica
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- Kocione obloge (disk ko¢nice)
- V-kocnice, kocioni diskovi

Rucice kocnica
Ko¢nice uvijek mora biti ¢vrsto stegnute i u takvoj poziciji da se lako koci.

Vrrste kocnica

Vrste kocnice dijeli u dvije vrste:
- Mehanicka vrsta kocnice, koje tvore sajle,rucice i pakne
- Hidrauli¢ne kocnice koje ¢ine hidrauli¢ne kocnice crijevo i punjenje

Pregled i odrZavanje kocnica prema vodstvu

Provjerite zategnutost sajli, stanje koc¢ionog buZzira i hidrauli¢cne kocnice. Sajle moraju imati
nesmetan rad i fino kliziti kroz buZzir. BuZiri nesmiju biti nigdje o3teceni ili zapusteni i moraju
biti bez vecih pregiba kako bi sajla mogla bolje kliziti kroz njih. Hidrauli¢ko crijevo ne smije biti
savijeno ili napuknuto. Ako ste pronasli gresku na kocionom sustavu, ne koristite bicikl nego
posjetite profesionalni servis.

Najcesce koriStene vrste kocnice:

- V-kocnice

- Kocnice za trkaci bicikl

- Disk ko¢nice (mehanicke ili hidraulicke)
- Torpedo kocnice

Kocnica za trkaci Disk kocnica
bicikl

V-kocnica

V- koénice ( V-bake)

Koc¢nice moraju biti postavljene na ,pin‘, na okviru ili vilici i to¢no centrirane. Ako su pakne
udaljene vise od 3-4 mm od obruca; ili se sajla kocnica otpustila ili su se pakne potrosile.U tom
slu¢aju potrebno je ponovno podesavanje ili zamjena pakni. Za podeSavanje kocnice ponovo
koristiti vijak za podesavanje. Ako je kocioni kabel vrlo labav treba pravilno podesiti vijke za
podesavanje, vratiti vijke za podesSavanje pocetni poloZaj i postaviti ispravnu napetost kabela.
Zategnite kabel povlac¢enjem i zategnite vijak na kocionoj ¢eljusti.

Kocnice za cestovne bicikle
Podesavanije kocnice za cestovni bicikli obavlja na sli¢an nacin kao u ko¢nice ,V* tipa.

Redovno kontrolirajte istrosenost kocionih povrsina obruca. U slucaju troSenja Sigurna zamjena
u specializiranoj radionici.
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Provjerite trosenje:

Neki obruci su opremljeni s kontrolnim utorom ili kontrolne tockama - ako se potrose do kraja
kontrolnog utora, potrebno je zamjeniti gumice. Gumene paknice, takoder trose povrsinu obru-
€a, a slika nam pokazuje koje su maksimalne vrijednosti potrosenosti obruca, 0,3 mm u uspo-
redbi s izvornom ravninom povrsine kocenja ili debljinom stijenke koja je manja od 1.1 mm.

min. 1,1 mm
LLLLILL R

Disk ko¢nice

Ova vrsta kocnica spada u najucinkovitije. Postoje mehanicke i hidrauli¢ke disk kocnice. Me-
hanicke disk kocnice kontroliraju se sajlom koja ide kroz buZir, a hidrauli¢ne disk kocnice rade
pomocu hidraulicne tekudine.

Pregled i odrZavanje disk kocnica

Kocione diskove treba odrZavati posebnim sredstvima za ¢is¢enje. Ne dirajte kocione povrsine
golim rukama jer se mogu zamastiti pa mogu imati manju ucinkovitost kocenja. Ako diskovi
ili kociona plocica dodu u kontakt s mascu ili koc¢ionom tekucinom, potrebno ih je temeljito
ocistiti ili zamijeniti kocionu plocCicu. Za ¢iS¢enje koristiti posebne pripremljena sredstava za
tu namjenu. Redovito provjeravajte diskove i disk plocice. Sto se ti¢e kocionih diskova i plo-
Cica kad su ostecene treba ih zamijeniti sa novima. Uvijek koristite vrstu ulja za kocnice, koje
preporucuje proizvodac disk koc¢nica. Ako postoji bilo koji od gore navedenih problema,ne
koristite bicikl i posjetite specijalizirani servis. Kocioni disk je u odnosu na svoju funkciju u
procesu kocenja zagrijava do visoke temperature.

Kochnice na torpedo

Ako su straznje kocnice osmisljene kao torpedo, gdje se koristi sila koja se stvara na pedale
u suprotnom smjeru od smjera voznje, mehanizam kocnica mora djelovati neovisno od bilo
kojeg poloZaja ili postavki pogonskog mehanizma. Kontrast izmedu poloZaja za vrijeme voZnje
i kocenja ne smije biti veci od 60°. Ova vrsta kocnica ne zahtijeva posebno odrZavanje, samo
je barem jednom godi$nje treba provjeriti je li podmazana.

U slucaju voznje na mokrom kolniku, ili u viaZznom okruZenju moZe doci do produZenja duZine
kocenija (slabije kocenje).

2.4 Brzine

Prijenosni sustav se sastoji od sljedecih dijelova:

- Rucica mjenjaca

- Straznji i prednji mjenjac

- Sajla mjenjaca i lanca

Rucice mjenjaca

Bicikli DEMA moZete imati nekoliko vrsta rucica mjenjaca:
- Shimano Dual control

- Rucice mjenjaca na polugu

- Grip shift rucice mjenjaca
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Shimano Dual Control Rucice mjenjaca na Grip shift rucice
cesta polugu mjenjaca

Rucice mjenjaca moraju uvijek biti ¢vrsto pri¢vrscene, i u takvom poloZaju kao da se lako moze
koristiti.

Desna rucica mjenjaca prebacuje lanac na zadnjim zupcanicima preko zadnjeg mjenjaca. Li-
jeva rucica mjenjaca sluZzi za prebacivanje lanca preko prednjih zup¢anika pomocu prednjeg
mijenjaca. Ispravno postavljanje sustava mjenjaca treba raditi to¢no i gotovo necujno. Kada su
promjene prijenosa spore ili problemati¢ne, potrebno je prilagoditi sustav zupcanika. Prvo je
potrebno ispravno konfigurirati zadnji mjenjac i onda pritegnuti.

Straznji mjenjac

Postavite straznji mjenja¢ i lanac na najmanji zupcanik. zatim, provjerite da li su najmanji
zupcanik i kotacici sraznjeg mjenjaca s lanacem u jednoj osi. Ako se to ne dogodi, potrebno je
pravilno postaviti zadnji mjenjac. Za pravilan rad mjenjac¢a moraju biti pravilno postavljene blo-
kade. Postavljanje blokada se vrsi pomocu dva vijka postavljene na zadnjem dijelu mjenjaca.

Blokade mjenjaca Nosac¢ mjenjaca na ramu

Vijak za pricvrstiti
sajlu

Postavljanje donje blokade

Postavite lanac na najmanji zupcanik. U tom slucaju mali kotaci¢ od mjenjac¢a mora biti ispod
najmanjeg zupcanika.Ako nije okretanjem vijaka za podesavanje blokade mjenjaca mozete
namjestiti lijevo i dok se ne dobijete idealan kut. Kada dobijete idealan kut jo$ jednom sve
pritegnite.

Postavljanje gornje blokade
Postavite lanac na najveéi zupcanik. U tom slu¢aju mali kotaci¢ od mjenjaca mora biti ispod naj-
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veceg zupcanika. Ako nije, okretanjem vijaka za podesavanje blokade mjenjaca moZete namjesti-
ti lijevo i desno dok ne dobijete idealan kut. Kada dobijete idealan kut jos jednom sve pritegnite.
Predniji mjenjac

Uvjerite se da je vanjska linija lanca prati liniju pogona. Donji rub vodilice prednjeg mjenjaca
mora biti postavljena 2-3 mm iznad zubiju najveéeg zupcanika. Za funkciju prednjeg mjenja-
¢a blokade moraju biti pravilno podesene. Postavite blokade okretanjem vijaka za blokadu
mjenjaca.

Blokade mjenjaca Obujmica

Prednji mjenjac

Podesavanje donjeg granicnika na prednjem mjenjacu
Namjestite lanac na najmanji prednji i najveci zadnji zupcanik i. Zategnuti vijak imenuje slova
,L, , tako da lanac koji je udaljen od unutarnjeg vodica lanca i da bude 1-2 mm razmaka.

Postavljanje gornje zaustavljanje derailleurs
Namijestite lanac na najvec¢em lancaniku pogona i najmanji zup¢anik na zadnjem. Zategnuti
vijak ,H, , tako da je lanac od vanjskog vodica lanca oko 1 mm.

Redovito provjerite sajle i buZire brzina. Sajle moraju biti lako pokretljive i buZiri ne smiju biti za-
pusteni, rascufani, puknuti ili na bilo koji nacin osteceni.Kraj svake Zice. BuZir ne smije biti sloml-
jen ili napuknut. Ako ste pronasli gresku, ne koristite bicikl i posjetite specijaliziranu trgovinu.

Lanac

Lanac je medu vaZznim dijelovima bicikla, dakle, treba ga odrZavati. Potrebno ga je odrzavati
sredstvima koja preporucuje proizvodac. Lanac mora uvijek biti napet. Ako bicikl ima straznji
mjenjac on izravno osigurava pravilnu napetost lanca. Za bicikle bez straznjeg mjenjaca na-
petost lanca osigurava ispravan poloZaj straZznjeg kotaca i pomak u noge okvira. Za kontrolu
trosenja lanca koristite kalibrirane skale. U slu¢aju potrosenosti obavite zamjenu lanca, da ne
nastane Steta na ostalim dijelovima prijenosa sustava.

2.5 Upravljacki sustav, lula volana, volan, cijev sjedala, sjedalo

Upravljacki lezaj

Tipovi lezaja vilice:
1. Lezaj vilice na navoj
2. LeZaj vilice bez navoja

LeZaj volana se sastoji od niza leZajeva koji omogucuju da se volan vrti besprijekorno. Upo-

trebljavanjem bicikla on se moZe malo otpustiti pa je potrebna provjera. Provjere ¢e se pro-
vesti drzajem prednje kocnice i istodobnim kretanje bicikla natrag i naprijed kako bi utvrdili
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postoji li dodatnim luftom u sastavu. Preduvjet za dugotrajnost je podmazivanje, dobro brtvl-
jenje lezajeva i ispravno postavljanje.

Upravljacki sustav je potrebno najmanje jednom godisnje rastaviti, ocistiti i podmazati. Ako
ako nadete gresku, ne koristite bicikl i posjetite specijalizirani servis.

Lule volana
Provjerite da li je spoj lule volana i volana propisno zategnut.

2.6 Pogonski sklop, osovina pogona i pedale

Pogon i osovina pogona

Sredi$nji sastav se sastoji od jedne osovine zatvorene leZajevima. Ako se leZajevi ne vrte glat-
ko ili, kada se ¢uje neobian sum mora se sredisnji pogon ili samo ostec¢eni komadi zamijeniti.
Osovina moze biti fiksno pri¢vrs¢ena ili odvojena od pogona.

Pedale
Pedale bi se trebale vrtjeti oko svoje osi glatko i bez puno snage na pritisak papucica. Povre-
meno je potrebno malo pritegnuti (stegnuti).

2.7 Kotac, Nabe, Gume i Pomoc¢ni kotaci

Kotaci

Prije svake voZnje provjeriti stanje kotaca. Vazno je da provijerite stanje obruca koji mogu biti
osteceni, polomljeni ili istrosene kocione povrsine. Takoder, provjerite njihovo centriranje i
stanje Zbica kotaca. Ako ste pronasli gresku, ne koristite bicikl i posjetite profesionalni servis.

Nabe

Kotaci su postavljeni na leZajevima. Njihov pravilan rad ovisi o pravilnom podesavanju. Po-
trebno je podesiti konuse leZajeva i uvjeriti se da kvalitetno okrecu. Konusi se podesavaju na ta-
kav nacin da osovina ima minimalan hod lijevo desno. Ukoliko ste primjetili da osovina ima lufta
nemojte koristiti bicikl i posjetite specijaliziranu trgovinu, jer moZe dod¢i do ostecenja ili unisten-
ja leZajeva i navoja na osovini. Nabe je potrebno najmanje jednom godisnje rastaviti, oCistiti i
podmazati . Ako ako nadete gresku, ne koristite bicikl i posjetite specijaliziranu trgovinu.

Gume

Pratite preporuceni tlak zraka proizvodaca guma koji je naveden na bo¢nim povrsinama svake
gume. Nikad ne prelazite maksimalnu visinu tlaka u gumama. PrelaZenje te vrijednosti moze
rezultirati pucanjem gume i samim time mogucnosti ozljeda vozaca.

Ukoliko su drugacije mjerne jedinice ovo je nacin da preracunavate:
100kPa= 14.22 psi = 1 bar = 1 na.

Prije svake voZnje provijeriti tlak da ne bi doslo do ostecenja guma.

Pomocni kotaci

Veli¢ina pomocnih kotaca je specifi¢na za svaku veli¢inu djecjeg bicikla. Prije sastavljanja
uvjeriti se koja je odgovarajuca velic¢ina kotaca. Ako su pomocni kotac¢i montirani na bicikl,
horizontalna udaljenost izmedu vertikalne ravnine koja prolazi kroz svaki pomo¢ni kotacic¢
i okomite ravnine koja prolazi kroz osi okvira bicikla ne moze biti manja od 175 mm. Udal-
jenost izmedu svakog pomocénog kotaci¢ai poda ne smije biti veci od 25 mm kad je bicikl
podignut u okomiti poloZaj na horizontalnu povrsinu.
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2.8 Suspenzija

Prednja suspenzija

Vecina brdskih biciklala i treking su opremljena vilicama s oprugom, koji pruzaju vise udob-
nosti i bolji nadzor nad biciklom. Vilice imaju moguénost kontrolirati tvrdoc¢u, kompresiju
visina dizanja, ili se moze zaklju¢ati te dopustaju mogucnost podesiti svojstva prema prirodi
terena, stilu voznje, vozacevoj tezini itd. Osnovno odrZavanje odnosi se na redovito ¢iscenje i
podmazivanje. Za podmazivanje koristiti sredstva koje je preporucio proizvodac vilica.

Vrat vilice

Stelanje tvrdoce Stelanje tvrdoce

Podupicaé ———|| Kruna

Osovine

Zavrsetak
osovine

Prije svake voZnje provjeriti status i funkciju ispruZene vilice.

Donje noge

Straznja suspenzija
Kad bicikl ima straznju suspenziju, paZljivo procitajte upute proizvodaca za koristenje i
upoznajte se s funkcijom.

Bicikli sa dvije suspenzije opcenito su opremljeni s jednim od dva tipa:
- Opruzna suspenzija
- Zra¢na suspenzija

Kao i kod ovjesa vilice moze se podesiti u skladu s prirodom terena, stilu vozZnje, teZine vozaca i sl.

Strazniji suspenzija (amortizer) na oprugu

StraZnji amortizer je dio straZnje suspenzije i njegovu tvrdocu podeSavamo okretanjem matice na
straznjem dijelu tijela amortizera. Okretanjem prema desno ili lijevo se Stela krutost amortizera. Ma-
tica na straznjem dijelu amortizera mora biti podesena da pruza bar malu napetost prema opruzi.

Nosac Opruga Zatezac
amortizera opruge
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Straznji amortizer na zrak
Straznji amortizer na zrak treba postaviti na ispravnu ¢vrstoce, prema uputama proizvodaca.
Osim toga trebamo uzeti u obzir da se treba prilagoditi teZini vozaca!

Kontrola povrata amortizera

Ventil za pupmanje
zraka

© ©)

Prije svake voZnje provjerite ispravnu funkcionalnost straznjeg amortizera.

Povremeno provjeriti sve Sarafe na straznjem dijelu suspenzije. Provjerite jesu li svi vijci pricvr-
Scenina preporucene vrijednosti.

Neodrzavanje suspenzije, moZe dovesti do neispravnosti ili ostecenja suspenzije, moguce
ozljede ili smrti vozaca. Dodatni volumen suspenzije vilice se pumpa sa specijalnom pumpom
koja je za to namjenjena. Ako ste pronasli gresku, ne koristite bicikl i posjetite stru¢no osoblje
specijaliziranog ducana. Suspenzija amortizera zahtjeva povremene provjere i temeljito odrza-
vanje. Interval usluga odreduje proizvodac vilica i amortizera.

2.9 Prtljaznici

Slijedite upute proizvodaca pri montazi prtljaznika na bicikl. Dijelovi nosa¢a moraju biti ¢vrsto
pri¢vrceni na okvir, a prikljucuju se spojnim dijelovima koje je dostavio proizvodac¢ nosaca

za prijevoz bicikla. Dijelovi za prtljaznik se moraju sastaviti na biciklima pomocu spojnih
dijelova koji imaju nominalni promjer ne manji od 5 mm. Svi dijelovi koji se koriste prilikom
sastavljanja nosaca ili vijaka koji se koriste za osiguranje prtljage, moraju do¢i sa dodatnim
dijelovima koo $to su kao $to su podloske, matice ili zastitne kapice.

Strazniji dio nosaca prtljage koji nije opremljen nosacem za svjetlo treba dodatni nosac koji se
pricvrsti na straznji kraj nosaca prtljage, te se na taj nacin omogucuje montaza straznjeg svijetla.

3. Cis¢enje i podmazivanje

Ciscenje

Ciscenije bicikla je vazan dio redovitog odrZavanja. Bicikl nakon voZnje blatnjavim terenom
ocistite sa sredstvima za ciséenje bicikla i ne koristite aparaturu visokog tlaka, jer visoki tlak,
struja zraka ili vode moze ostetiti odredene dijelove bicikla/npr.lezajevi. Kod brisanja obratiti
pozornost na sve djelove bicikla. Za podmazivanje koristite sredstva koja preporucuje
proizvodac.

Podmazivanje

Nanesite bijelu litij mast od Yarroline-a na lezajeve cetkicom ili drugim prikladnim alatom. Za
lanac preporucujemo koristiti teflon ulja HG Racing ulje od Yarroline-a. Pazi na ulje ili mast da
ne dodu na kocnice ili kocione plocice.

Nakon svakog ciscenje i podmazivanja dotegnite i provjerite sve spojeve, pricvrs¢enost
kotaca i funkcija kocnice.
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4. Raspored odrzavanja
Za redovito odrZavanje rada nastavite prema sljede¢em rasporedu.

Nakon svake voZnje:

- Provjerite zategnutost svih quick-release sustava.

- Provjerite podesenost kocionog sustava.

- Provjerite centriranost kotaca, provjerite stanje i tlak u gumama.

- Procistite i podmazite ,slider" opruzene vilice i straznji dio suspenzije.

Svaki tjedan:

- Ocistite i podmazati lanac.

- Provjeriti stanje i tlak u gumama.

- Provjerite, dotegnite i podesavajte pojedine dijelove sustava kocenja.
- Provjerite, podesite i dotegnite pojedine dijelove ovjesa.

Svaki mjesec:

- Provjerite stanje buZzira kocnice i mjenjaca.

- Provjerite istrosenost kocnica ili kocionih obloga.

- Provjerite kotace.

- Provjerite leZaj vilice.

- Podmazite zglobove na prednjem i straznjem mjenjacu.
- Provjerite zategnutost svih Sarafa.

- Provjerite potrosenost lanca.

Svaka 3 mjeseca:

- Podmazite vijke kocnice i ko¢ione poluge.

- Provjerite sredisnji dio pogona.

- Provjeriti pomocne kotace i namazite klizni dio na njima.
- Provjerite pedale.

Svakih 6-12 mjeseci:

- Podmazite glavicine.

- Podmazite sustav lezaja vilice.

- Podmazite sredisnji dio pogonskog sustava.
- Podmazite lezajeve pedala.

- Provjeriti i podmazati torpedo kocnicu.

Svi mehanicki dijelovi su podlozZni trosenju i na biciklistickim turama su izloZeni velikom opterecen-
ju. Bilo koji oblik pukotine ogrebotine ili promjena boje na djelovima mora biti zamjenjen.

5. Jamstveni list

DEMA Senica kao proizvoda¢ i distributer bicikli DEMA jam¢i da su ti bicikli sigurni i

u skladu s tehnickim zahtjevima za proizvodnju i u skladu s vaZzeéim standardima i zakonima
Republike Slovacke i EU. Tvrtka DEMA Senica kao distributer bicikala DEMA se obvezuje
da ukloni nedostatke o svom trosku, koji su se dogodili na biciklu, ili koji su uzrokovan i
kvarom u materijalu ili imaju proizvodne mane. Nadalje zadrzava pravo na korekciju na
biciklu, zamjena ostecéenih dijelova s novim, koji ¢e biti adekvatna zamjena, a kojima se ne
mijenja funkcionalnost bicikla (npr. Okvir druge boje, zamjena djelova drugima iste vrijed-
nosti ili po moguénosti boljima,). Potvrda jamstva je dio proizvoda odgovarajuceg serijskog
broja. Zajedno s dokazom o plac¢anju dokaz je prava kupca prilikom podnosenja zahtjeva
za jamstvo potrosaca . Prilikom podnosenja zahtjeva za jamstvo obratite se prodavacu od
kojeg ste kupili bicikl. PriloZite jamstveni list, dokaz o plaéanju te Cisti bicikl.
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Za DEMA okvire od aluminija i Celika bez straZnjeg ovjesa, prodavatelj osigurava prvog vlasnika
jamstvom od 60 mjeseci , a za sve druge ovire jamstvom od 24 mjeseca, te 24 mjeseca na
djelove pocevsi od dana prodaje.

Jamstveni uvjeti:

- Jamstvo je neprenosivo i glasi na kupca.

- Bicikl mora podlijegati nultom servisu pri kojem prodavatelj izdaje potvrdu o jamstvu.

- Jamstvo vrijedi samo za izvornu opremu bicikla.

- Prituzbe koje imaju znakova ostecenja na biciklu rjeSavaju se zamjenom dijelova ili njihovog
popravka.

- Bicikl se moZe koristiti samo u svrhu za koju je namijenjen.

Prestanak jamstva

Jamstvo ne pokriva:

- Stete nastale zamjenom dijelova.

- Stete nastale zlouporabom.

- Stete nastale nesre¢om ili padom.

- Ozljede nastale radi nebrige i nepravilnog odrzavanja.

- Stete nastale zbog nepravilnog popravka ili trosenja bicikla.

- Ako niste dosli za vrijeme jamstvenog perioda na reklamaciju.

- Ako proizvod nije koristen i odrZavan u skladu s uputama.

- Nije pravilno popunjen jamstveni list i nemate dokaz o kupniji bicikla.
- Ako kupac modificira opremu bicikla koji ima utjecaj na ispravan funkcionalnosti proizvoda.
- Normalno trosenje dijelova i dijelova zbog Cistog koristenja bicikla.

- Nepostovanje preporu¢enog momenta zatezanja.

Jamstvo na pojedinim dijelovima

Jamstvo uvijek pokriva proizvodne i materijalne nedostatke.

Okuvir i vilica

Jamstvo ne pokriva mehanicko ostecenje, Stete na lak-u uzrokovane nesre¢om ili nepravil-
nom intervencijom.

Ovjes vilice i straznji ovjes jedinica

Jamstvo ne pokriva Stetu nastalu mehanicku zbog nesrece ili zagusenja, i normalne upotrebe,
takoder, ako se ne postuje interval servisne provjere od strane proizvodaca.

Sustav kocenja

Jamstvo ne pokriva normalno troSenje, uporabu, mehanicka ostecenjaiili Stete uzrokovane
neprikladnom ili nestruénom intervencijom.

Mjenjaci

Jamstvo ne pokriva normalno trosenje od koristenja i nepravilno podesavanje. Zamjena
potrosenih dijelova i podesavanje spada u redovno odrZzavanje.

Upravljacki sustav
Jamstvo ne pokriva nestru¢ne intervencije na upravljackom sustavu bicikala, pretezanje
leZajeva i Stete nastale uslijed nepravilnog odrzavanja.

Srednji pogon i osovina
Jamstvo ne pokriva mehani¢ka oStecenja u vezi sa sustavom sredisnjeg pogona radi normal-
nog trosenja lezaja i pogona.
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Pedale
Jamstvo ne pokriva mehanicka ostecenja, ogrebotine i habanje.

Kotaci
Kriterij za a jamstvo ce biti zvukovi u kotacu i pucanje pojedinih dijelova s ¢ime je narusena
funkcionalnost. Jamstvo se ne odnosi na kotace van centra ili uobi¢ajeno trosenje.

Sjedalo i cijev sjedala
Jamstvo ne pokriva mehanicki kvar na cijevima sjedala zbog nepravilne zamjene. Takoder ne
pokriva Stetu na cijevi sica koja je nepravilno zategnuta te su se na njoj stvorila ostecenja.

Lanac
Jamstvo ne pokriva normalno trosenje prilikom uporabe.

Oprema
Mehanicki ostecéeni dijelovi nisu predmet jamstva.

6. Prijevodi vaznih upozorenja koja se pojavljuju na
DEMA biciklima

SUNTOUR vilica

UPOZORENUJE! Prije uporabe vilice procitajte upute za uporabu.
Garancija ponistena ako je vilica skidana prije nego sto je reklami-
rana.

UPOZORENVJE! Koristite samo za laganu brdsku voZnju. Nemojte
koristiti za sljedece nacine voznje: Freeride, Downhill, Dirt jumping
ili bilo koje druge teske voZnje s povecanim naprezanjem vilice.
Nepravilna uporaba ove vilice moZe uzrokovati kvar i ozljede! Vise
detalja mozZete nadi u korisni¢kom priruc¢niku.

UPOZORENJE. Prije uporabe vilice, temeljito procitajte upute za
uporabu!

Extend RED vilica

UPOZORENUJE! Prije uporabe vilice proditajte upute za uporabu.
Garancija ponistena ako je vilica skidana prije nego sto je reklami-
rana.

UPOZORENJE! Koristite samo za laganu brdsku voznju. Nemojte
koristiti za sljedece nacine voznje: Freeride, Downhill, Dirt jumping
ili bilo koje druge teske voZnje s povec¢anim naprezanjem vilice.
Nepravilna uporaba ove vilice moze uzrokovati kvar i ozljede! Vise
detalja moZete nadi u korisni¢kom priruc¢niku.

UPOZORENJE. Prije uporabe vilice, temeljito procitajte upute za
uporabu!
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Attention!
For V-brakes only

ROCKSHOKX vilica
REBOUND

KOMPATIBILNO SA TOURQUE CAP SISTEMOM

TEZINA VOZACA

ZRACNO PODESAVANJE
Nemojte prekoraciti 250 psi
E-BICIKLI, DODAJTE 10 PSI

OFSET - HOD - KOTAC

ZA INFORMACIJE O PODESAVANJU, POGLEDAJTE:

Obruci

UPOZORENJE! Debljina stijenke ruba mora biti najmanje 1,1 mm.
Maksimalni dopusteni stupanj trosenja je 0,3 mm. Pri postizanju
tog stupnja habanja vidljiva je deformacija zidova ruba, a rub je ne-
prikladan za daljnju upotrebu zbog povecéanog rizika od ostecenja.

Tip v-brake
UPOZORENJE! Samo za V-brake-koc¢nice.
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Zbrinjavanje elektronicke opreme

(Prednja i straznja dinamo svjetla)

Postovani potrosaci, ako je proizvod potrosen, potrebno ga je zbrinuti na ekoloski nacin koji
ne Steti okolisu. Prilikom odlaganja materijala koji se mogu reciklirati odvajaju se i ponovno se
koriste u industrijske svrhe. Takoder je sprijeceno istjecanje Stetnih tvari u prirodu. Kona¢no
odlaganje i recikliranje placa proizvodac uredaja, a provodi ga dodijeljena organizacija.
Jedina, ali vazna duzZnost potrosaca je transport proizvoda na jednu od ovih stanica:

trgovina u kojoj kupuje novi proizvod

u drugim ,povratnim“ tockama koje je opsirnije definirala op¢ina ili proizvodac

Proizvod se nikako ne smije odlagati zajedno s otpadom iz domacinstva (smece) ili u
divljini!

Zbrinjavanje elektronicke opreme

(Prednja i straznja svjetla s uklju¢enim baterijama) Upute za umetanje i uklanjanje baterija.
Otvorite poklopac svjetla otpustanjem vijka i umetnite baterije koje propisuje proizvodac.
Uvijek se pridrzavajte pravilnog polariteta!

Ovaj proizvod sadrZi opasne tvari i stoga ne rastavljajte proizvod ili baterije na kraju svog
Zivotnog ciklusa! Kontakt s komponentama moze uzrokovati kroni¢ne bolesti!

Nemojte bacati u vatru! To moZe ugroziti vase zdravlje i zdravlje drugih. Odstraniti samo s
drugim odvojenim opasnim otpadom iz kucanstva!

Na taj nacin cuvate okolis. Na kraju Zivotnog ciklusa proizvoda predajte cjelokupni
proizvod i baterije vasem prodavacu ili sabirnom centru ili objektu za prikupljanje
elektriéne i elektronicke opreme u sabirnom centru vase opcine. Time Cete pridonijeti i
ponovnoj uporabi i recikliranju.
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Component

Max. torque

Handleb Fixing bolt of threaded headset stem 14-16
and stem M4 handlebar clamp bolt 6
M5 handlebar clamp bolt 8
M6 handlebar clamp bolt 9
M4 stem clamp bolt (Ahead type) 6
M5 stem clamp bolt (Ahead type) 8
Bar Ends Fixing bolts on carbon handlebars 4
Fixing bolts on alloy handlebars 6
Wheels Axle nuts 35-50
Quick release 10-12
Brakes Brake lever - handlebar clamp 6
Fixing bolt for type ,V" rim brakes to frame/fork pivots 10
Fixing bolt for type ,U” rim brakes to frame/fork 10
Brake caliper fixing bolt 10
Brake caliper adapter fixing bolt 10
Brake cable fixing bolt 6
Disc brake rotor fixing bolt 6
Disc brake expansion tank housing bolt 05-1
Disc brake caliper bleeding bolt 4
Brake pads retaining bolt 2
Brake pads fixing bolt 6-8
Removable brake pads retaining bolt 1-2
Gear shifters Trigger shifters 6-8
Twist shifters 4
Rear derailleur Mounting bolt - hanger mounting 8
Mounting bolt - replaceable dropout hanger mouting 4-6
Shifting cable nut 6-8
Roller-cage bolts 4-5
Front derailleur Mounting clamp bolt 6
Shifting cable nut 6
Seat post Seat clamp (seatpost/frame) 6
2-bolts seatpost clamp 8-10
1-bolt seatpost clamp 12
Bottom brackets Bottom bracket cups 40
Cranks Crank arm fixing bolt 30
and chainrings Chainring bolts 8-10
Pedals Pedal axle 25
Clipless pedals cleat bolts 6-8
Luggage rack Fixing bolts to frame, fork, seatpost 6-8
Bottle cage Bottle cage bolts 2-3
Full suspension Linkage bolts 14-16
frame Shock fixing bolts 8-10
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Max.

Komponente Gelenk Drehmoment

Lenker und Befestigungsschraube der Gewindestiftschraube 14-16
Vorbau M4 Lenkerklemmschraube 6
M5 Lenkerklemmschraube 8
M6 Lenkerklemmschraube 9
M4 Klemmschraube (Ahead-Typ) 6
M5 Klemmschraube (Ahead-Typ) 8
Bar Ends Befestigungsschrauben an Carbonlenker 4
Befestigungsschrauben an Lenker aus Aluminium 6
Rider Achsmuttern 35-50
Schnelle Offnung 10-12
Bremsen Bremshebel - Lenkerklemme 6

Befestigungsschraube fiir Felgenbremsen des Typs V" an Rahmen- / Gabelzapfen | 10

Befestigungsschraube fiir Felgenbremsen vom Typ ,U“ an Rahmen / Gabel | 10

Befestigungsschraube des Bremssattels 10
Befestigungsschraube des Bremssatteladapters 10
Befestigungsschraube des Bremszuges 6
Befestigungsschraube fiir Bremsscheibe 6
Schraube der Bremse des Ausgleichsbehaltergehiuses 05-1
Entliiftungsschraube des Scheibenbremssattels 4
Haltebolzen fir Bremsbelage 2
Befestigungsbolzen fiir Bremsbelige 6-8
Abnehmbare Bremsbelag-Befestigungsschraube 1-2
Schalthebel Auslosehebel 6-8
Drehschalter 4
Schaltwerk Montageschraube - Aufhdngung 8
Montageschraube - austauschbare Ausfallendenbefestigung 4-6
Seilzugmutter verschieben 6-8
Roller-cage bolts 4-5
Umwerfer Befestigungsschraube 6
Kabelverschraubung 6
Sattelstiitze Sattelklemme (Sattelstiitze / Rahmen) 6
Sattelklemme mit 2 Schrauben 8-10
Sattelklemme mit einer Schraube 12
Tretlager / Pedallager| Innenlagerschalen 40
Kurbeln und Befestigungsbolzen fir Kurbelarm 30
Kettenblatter Kettenblattschrauben 8-10
Pedale Pedalachse 25
Klickpedale mit Bolzen 6-8
Gepickablage Befestigungsschrauben an Rahmen, Gabel, Sattel-stiitze 6-8
laschenhal Flaschenhalterbolzen 2-3
Voll gefederter Verbindungsbolzen 14-16
Rahmen Befestigungsschrauben fiir StoRdampfer 8-10
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Komponent

Max. utahovaci
moment (Nm)

Kormidlo a Predstavec s klinom - upevnenie v stipiku vidlice 14-16
predstavec Skrutka na objimke kormidla M4 6
kormidia Skrutka na objimke kormidla M5 8
Skrutka na objimke kormidla Mé 9
Skrutka na objimke stlpika vidlice (typ Ahead) M4 6
Skrutka na objimke stlpika vidlice (typ Ahead) M5 8
Nadstavce Upeviiovacie skrutky ku karbénovému kormidlu 4
kormidla Upeviovacie skrutky k hlinikovému kormidlu 6
Kolesa Matice kolies 35-50
Rychloupinaci uzaver 10-12
Brzdy Brzdové paky - objimka na kormidlo 6
Skrutka pre upevnenie rafikovych brzd typu ,V* k ramu/vidlici 10
Skrutka pre upevnenie rafikovych pretekarskych brzd k ramu/vidlici 10
Skrutka pre upevnenie strmena kottcovych brzd k ramu/vidlici 10
Skrutka pre upevnenie adaptéra strmeria koticovych brzd k ramu/vidlici 10
Skrutka upeviiujtica brzdové lanko 6
Skrutka upeviuijtca brzdovy kotuc 6
Skrutka krytu expanznej nadrzky kottcovej brzdy 05-1
Odvzdusriovacia skrutka na strmeni kottcovej brzdy 4
Poistna skrutka brzdovych dosticiek 2
Upeviiovacia skrutka brzdovy klatikov k telu brzdy 6-8
Poistna skrutka vymenitelnych brzdovych klatikov 1-2
Ovladace Packové ovladace prevodov 6-8
prevodov Otocné ovladace prevodov 4
Meni¢ prevodov MontéZzna skrutka - Gchyt na hak 8
Montazna skrutka - drziak do haku zadnej stavby 4-6
Skrutka upevnuijica radiace lanko 6-8
Skrutky klietky s kladkami 4-5
Presmykaé Montazna skrutka k upevneniu k ramu 6
Skrutka upevnujica radiace lanko 6
Stlpik sedla Upevnenie stipika sedla v rame 6
Upevnenie sedla v podsedlovom zamku (2 skrutky) 8-10
Upevnenie sedla v podsedlovom zdmku (1 skrutka) 12
Stredové zloZenie | Misky stredového zloZenia 40
Kluky a Upeviovacia skrutka kluky 30
prevodniky Skrutky prevodnikov 8-10
Pedale Oska do kluky 25
Skrutky kufrov do tretier 6-8
Nosi¢ batoziny Upeviovacie skrutky k ramu, vidlici, slpiku sedla 6-8
Koégik na flasu Upeviovacie skrutky k ramu 2-3
Celoodpruzeny Skrutky ¢apov zadnej stavby 14-16
ram Upeviovacie skrutky timica 8-10
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Max. utahovaci

Komponent moment (Nm)
Riditka a Predstavec s klinem - upevnéni ve sloupku vidlice 14-16
predstavce Sroub na objimce Fiditek M4 6
fiditek Sroub na objimce Fiditek M5 8
Sroub na objimce Fiditek Mé 9
Sroub na objimce sloupku vidlice (typ Ahead) M4 6
Sroub na objimce sloupku vidlice (typ Ahead) M5 8
Nadstavce Upeviiovaci srouby u karbonovych fiditek 4
fiditek Upeviiovaci srouby u hlinikovych fiditek 6
Kola Matice kol 35-50
Rychloupinaci uzavér 10-12
Brzdy Brzdové paky - objimka na fiditka 6
Sroub pro upevnéni rafkovych brzd typu ,V* k ramu/vidlici 10
Sroub pro upevnéni rafkovych zavodnich brzd k ramu/vidlici 10
Sroub pro upevnéni trmenu kotoucovych brzd k ramu/vidlici 10
Sroub pro upevnéni adaptéru tfrmenu kotoucovych brzd k ramu/vidlici 10
Sroub upeviuijici brzdové lanko 6
Sroub upeviuijici brzdovy kotou¢ 6
Sroub krytu expanzni nadrzky kotoucové brzdy 05-1
Odvzdusiovaci sroub na tfmeni kotoucové brzdy 4
Pojistny Sroub brzdovych desticek 2
Upeviiovaci Sroub brzdovych $palku k télu brzdy 6-8
Pojistny sroub vyménitelnych brzdovych 3palka 1-2
Ovladace Packové ovladace prevodu 6-8
prevodil Otoéné ovladace prevod( 4
Meéni¢ prevodii Montézni Sroub - Gchyt na hak 8
Montazni Sroub - drzak do haku zadni stavby 4-6
Sroub upeviuijici fadici lanko 6-8
Srouby kladek 4-5
Presmykaé Sroub objimky 6
Zajistovaci sroub lanka 6
Sloupek sedla Objimka sedlovky 6
Upevnéni sedla v zamku sedla (2 3rouby ) 8-10
Upevnéni sedla v zamku sedla (1 $roub ) 12
Stfedové slozeni Misky stfedového slozeni 40
Kliky a Srouby klik 30
prevodniky Srouby prevodnikd 8-10
Pedaly Oska do kliky 25
Srouby kufrd do treter 6-8
Nosi¢ batoht Upeviovaci srouby k ramu, vidlici, sloupku sedla 6-8
Koéik na lahev Upeviovaci Srouby k ramu 2-3
Celoodpruzeny Srouby ¢epti zadni stavby 14-16
ram Upeviiovaci Srouby tlumice 8-10
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Alkatrész

Csatlakozas

Maximalis
meghuizasi
nyomaték (Nm)

Kormany és Kormanyszar didcsavarja - rogzités a villanyakban 14-16
kormanyszar Csavar a kormany befogérészén M4 6
(hagyomanyos) Csavar a kormany befogorészén M5 8
Csavar a kormany befogorészén Mé 9
Csavar a kormanyszar villanyakra rogzitéséhez (Ahead tipus) M4 6
Csavar a kormanyszar villanyakra régzitéséhez (Ahead tipus) M5 8
A kormany R6gzit6 csavarok karbon kormanyhoz 4
rogzitése Rogzit6 csavarok aluminium kormanyhoz 6
Kerekek A kerekek tengelyanya-menetei 35-50
Gyorskioldé zar 10-12
Fékek Fékkarok bilincs-csavarjai a kormanyra 6
Csavar a V" tipust abroncsfékek rogzitésére a vazhoz/villdhoz 10
Csavar a orszagUti patkofékek rogzitésére a vazhoz/villdhoz 10
Csavar a tarcsafék féktestének rogzitésére a vazhoz/villdhoz 10
Csavar a tarcsafék adapterének rogzitésére a vazhoz/villdhoz 10
Csavar a fékbowdenrogzitésére 6
Csavar a féktarcsa rogzitésére 6
Csavar a hidraulikus tarcsafék kiegyenlité tartalyanak fedeléhez 05-1
Légtelenité csavar a hidraulikus tarcsafék-testen 4
Biztonsagi csavar a tarcsafék-pofahoz 2
Csavar a fékbetét rogzitésére a ,V* tipusu féktesthez 6-8
Biztonsagi csavar a cserélhet6 fékbetéthez 1-2
Vilté kapcsold Karos véltékapcsold 6-8
Tekerhetd valtdkapcsolé (markolat valtokarok) 4
Hatsovalto Rogzitéesavar - Files valtorogzités 8
Rogzitéesavar - Valtotartd fillel rendelkezé kerékparokon 4-6
Csavar a bowdenhuzal rogzitésére 6-8
Csavarok a valtogorgok rogzitésére 4-5
Elsévalté A bilincs roégzitécsavarja a vazhoz 6
Csavar a bowdenhuzal régzitésére 6
Nyeregszar A nyeregszar rogzitése a vazban 6
A nyereg alatti rogzitécsavar (2 csavaros kivitel) 8-10
A nyereg alatti rogzitécsavar (1 csavaros kivitel) 12
Kozépcsapagy A kbzépcsapagy csészéi 40
Hajtékarok és Csavar a hajtokarok rogzitésére 30
lanctanyérok Csavarok a lanctanyérok régzitésére 8-10
Pedalok Tengely a hajtokarba 25
Csavarok a stopli régzitésére (patentpedal) esetén 6-8
Csomagtarté Csavarok a vazhoz, villahoz, illetve nyeregszarhoz torténd rogzitésére 6-8
Kulacstarté Rogzitécsavarok a vazhoz 2-3
Osszteleszkopos A forgaspontok csavarjai a hatsé részhez 14-16
vaz A rugdstag rogzitécsavarjai 8-10
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Komponent

Potaczenie

Maks. moment
dokrecenia

Gtéwka i mostek Mostek wpuszczany (z klinem) - mocowanie w widelcu 14-16
Srubka na obejmie mostka M4 6
Srubka na obejmie mostka M5 8
Srubka na obejmie mostka M6 9
Srubka na obejmie widelca (typ Ahead) M4 6
Srubka na obejmie widelca (typ Ahead) M5 8
Miska steréw Dokrecenie $ruby steréw karbonowych 4
Dokrecenie $ruby steréw aluminiowych 6
Kota Nakretki kot 35-50
Szybkozamykacz 10-12
Hamulce Dzwignia hamulca 6
Sruba mocujaca hamulce V-brake do ramy/widelca 10
Sruba mocujaca hamulce do ramy/widelca 10
Sruba mocujaca hamulce tarczowe do ramy/widelca 10
Sruba mocujaca adapter hamulce DSC do ramy/widelca 10
Srubka mocujaca linke hamulca 6
Srubka mocujaca hamulec tarczowy 6
Srubka mocujaca ostone zbiornika hamulca tarczowego 05-1
Srubka odpowietrzajaca na ostonie zbiornika hamulca tarczowego 4
Srubka zabezpieczajaca klocki hamulcowe 2
Srubka mocujaca klocki hamulcowe do korpusu hamulca 6-8
Srubka zabezpieczajaca wymienne klocki hamulcowe 1-2
Manetki Manetki dzwigniowe, rapid-fire 6-8
Manetki grip Shift (otaczane) 4
Przerzutka tylna Sruba montazowa - uchwyt na hak 8
Sruba montazowa - uchwyt na tréjkacie na hak 4-6
Srubka mocujaca linke przerzutki 6-8
Srubki mocujace pantograf 4-5
Przerzutka Srubka mocujaca przerzutke do ramy 6
przednia Srubka mocujaca linke przerzutki 6
Sztyca Mocowanie sztycy podsiodtowej w ramie 6
podsiodtowa Mocowanie siodta w zamku podsiodtowym (2 $rubki) 8-10
Mocowanie siodta w zamku podsiodtowym (1 $rubka) 12
Suport Miski suportu 40
Korba Sruba mocujaca korbe 30
Sruby suportu 8-10
Pedaty Os$ do korby 25
Srubki blokéw 6-8
Bagaznik Srubki mocujace do ramy, widelca, sztycy podsiodfowej 6-8
Koszyk na bidon Srubki mocujace do ramy 2-3
Rama full Sruby tylnego tréjkata 14-16
Sruby mocujace ttumik 8-10
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Komponenta

Najvecji

navor (Nm)

Krmilo in opora Pritrdilni vijak z navojem slusalke stebla 14-16
krmila M4 vijak na krmilu 6
M5 vijak na krmilu 8
M6 vijak na krmilu 9
M4 vijak na opori krmila (Ahead type) 6
M5 vijak na opori krmila (Ahead type) 8
Bar Ends Zakljucki na karbonskem krmilu 4
Privijanje vijakov na alu krmilu 6
Kolesa Aksa na kolesih 35-50
Hitri odpenjalec 10-12
Zavore Rocice zavor in objemka krmila 6
Privijanje vijakov V-zavor 10
Privijanje vijakov U-zavor 10
Celjust zavore 10
Celjust zavore 10
Zavorni kabel 6
Zavorni disk 6
Disk zavora 05-1
Disk zavora, vijak za zracenje 4
Vijak za zavorne ploscice 2
Prestavne rocice 6-8
Odstranljive zavorne obloge sornik 1-2
Oprema Trigger preklopniki 6-8
preklopniki Twist preklopniki 4
Zadniji jalnik Pritrdilni vijak - montaZa obesalnika 8
Pritrdilni vijak - zamenljiva montaZza osipa obesalnik 4-6
Premik kabel matico 6-8
Roller-kletka vijaki 4-5
Prednji Pritrdilna objemka sornik 6
Premik kabel matico 6
Sedezna opora Sedezna opora in objemka 6
SedeZna opora na 2 vijaka 8-10
Objemka sedeZne opore 12
Bottom brackets Gonilni lezaj 40
Gonilke in Gonilka in zobnik 30
veriznik Vijaki na zobniku 8-10
Pedala Pedala, aksa 25
Clipless pedala 6-8
Stojalo za prtljago | Vijaki za privijanje prtljaznika 6-8
Bidona Nosilec za bidon 2-3
Polna okvir Povezave vijaki 14-16
vzmetenje Pritrdilni Sok vijaki 8-10
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Max. moment
zatezanja (Nm)

Sastavni dio Opis-Veza

Volan i matice Matica za lezaj vilice - drzac vilice 14-16
volana M4 Vijak za volan centralni M4 6
Vijak za volan bo¢ni M5 8
Vijak za volan bo¢ni rukavu M6 9
Vijak matice za luft vilice (upisati unaprijed) M4 6
Vijak na zvijezdi volana (Upisite Ahead) M5 8
Lula volana Vijak na karbonskim &elu lule 4
Pri¢vrséivanje vijcima na aluminijskom luli volana 6
Kotaci Matice kotaca 35-50
Brzo oslobadanje 10-12
Kocnice Rucice koénica - Na volanu 6
Vijak za fiksiranje kocnice v-brake", na vilici ili okviru 10
Vijak za pri¢vrécivanje cantilever kocnice na okvir/vilicu 10
Vijci za pri¢vrséivanje celjusti na disk kocnicama na okvir ili na vilicu 10
Vijci za pri¢vrséivanje adaptera Celjusti na disk ko¢nicama na okvir ili vilicu | 10
Vijak zasuna kabela ko¢nice 6
Vijak zasuna diska ko¢nice 6
Kuciste za odzracivanje diska 05-1
Ventilirajudi vijak na ¢eljusti disk ko¢nice 4
Blokada pakne 2
Pri¢vrséivanje rotora vijcima na tijelu kocnice 6-8
Blokada cilindra kocnice na mehanickom disku 1-2
Rucice mjenjaca Zatezanije vijka na ru¢icama mjenjaca 6-8
Rotirajuci prijenosi 4
Mienja¢ zadnji Montazni vijak - za Stelanje nagiba 8
Ugradnja vijka - nosa¢ mjenjaca 4-6
Nosac za prihvat sajle mjenjaca 6-8
Vijci kavez sa kotacicima 4-5
Mijenja¢ prednji Montazni vijak za pric¢vricivanje na okvir 6
Nosac za prihvat sajle mjenjaca 6
Stup sjedala Pricvrscivanje cijevi sjedala u okviru 6
Pri¢vriéivanje sjedala na cijev sjedala (2 vijka) 8-10
Pri¢vré¢ivanje sjedala na cijev sjedala (1 vijak) 12
Zatezanje osovine pogona 40
Kurble i pogoni Pricvrsni vijci kurbli 30
Vijci za sonde 8-10
Pedale Pedale 25
Vijci lezajeva na pedalama 6-8
Nosac prtljage Vijak na okviru, vilici, cijev koja dode na cijev sjedala 6-8
Nosaé bidona Vijci za okvir 2-3
Ovjes prednji Vijci zadnjega amortizera 14-16
i zadnji Pri¢vrsni vijci prednjeg amortizera 8-10
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Basic parts of the bicycle

Grundbestandteile des Fahrrades

Zakladné casti bicykla

Zakladni ¢asti kola

A kerékpar alapveto részei

Podstawowe czesci roweru

Osnovni deli kolesa

Osnovni dijelovi bicikla
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Road bicycle

1 - handle bars, 2 - gear shifter, 3 - brake lever, 4 - brake, 5 - fork, 6 - rim, 7 - tire, 8 - crankset, 9 - chain,
10 - rear derailleur, 11 - cassette sprocket, 12 - front derailleur, 13 - frame, 14 - seat clamp, 15 - seat post,
16 - seat, 17 - bowden cable, 18 - stem, 19 - headset

Mountain bicycle

1 - handle bars, 2 - gear shifter, 3 - brake lever, 4 - disc brake, 5 - suspension fork, 6 - rim, 7 - tire, 8 - crankset,
9 - chain, 10 - rear derailleur, 11 - cassette sprocket, 12 - seat clamp, 13 - seat post, 14 - seat, 15 - shock,
16 - frame, 17 - bowden cable, 18 - headset, 19 - stem
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Middle motor E-bike

1 - handle bars, 2 - gear shifter, 3 - brake lever, 4 - disc brake, 5 - suspension fork, 6 - rim, 7 - tire, 8 - crankset,
9 - motor, 10 - chain, 11 - rear derailleur, 12 - cassette sprocket, 13 - seat clamp, 14 - seat post, 15 - seat,
16 - frame, 17 - battery, 18 - headset, 19 - stem, 20 - bowden cable, 21 - display

Rear hub motor E-bike

1 - handle bars, 2 - gear shifter, 3 - brake lever, 4 - brake, 5 - suspension fork, 6 - rim, 7 - tire, 8 - crankset, 9 -
chain, 10 - rear derailleur, 11 - cassette sprocket, 12 - motor, 13 - rack, 14 - battery, 15 - seat clamp, 16 - seat
post, 17 - seat, 18 - frame, 19 - bowden cable, 20 - headset, 21 - stem, 22 - display, 23 - basket
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City folding bicycle .
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1 - handle bars, 2 - gear shifter, 3 - brake lever, 4 - brake, 5 - fork, 6 - rim, 7 - tire, 8 - crankset, 9 - pedal,
10 - chain, 11 - rear derailleur, 12 - cassette sprocket, 13 - rack, 14 - seat clamp, 15 - seat post, 16 - seat,
17 - bowden cable, 18 - frame locking lever, 19 - frame, 20 - headset, 21 - steerer tube locking lever, 22 -
handlebar height locking lever

Kids bicycle

1 - handle bars, 2 - brake lever, 3 - bowden cable, 4 - brake, 5 - fork, 6 - rim, 7 - tire, 8 - chain guard, 9 - pedal,
10 - crankset, 11 - chain, 12 - balance trainer wheels, 13 - torpedo coaster brake hub, 14 - mudguard, 15 - seat
clamp, 16 - seat post, 17 - seat, 18 - frame, 19 - headset, 20 - stem
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Rennrad (StraRRe)

1 - Lenker, 2 - Schalthebel, 3 - Bremshebel, 4 - Bremsanlage, 5 - Gabel, 6 - Felge, 7 - Vorderreifen, 8 - Kur-
belgarnitur, 9 - Kette, 10 - Schaltwerk, 11 - Kassette, 12 - Umwerfer, 13 - Rahmen, 14 - Sattelklemme, 15
- Sattelstlitze, 16 - Sattel, 17 - Bowdenzug, 18 - Vorbau, 19 - Steuersatz

Mountainbike (MTB)

1 - Lenker, 2 - Schalthebel, 3 - Bremshebel, 4 - Bremsanlage, 5 - Gabel, 6 - Felge, 7 - Vorderreifen, 8 - Kurbel-
garnitur, 9 - Kette, 10 - Schaltwerk, 11 - Kassette, 12 - Sattelklemme, 13 - Sattelstuitze, 14 - Sattel, 15 - Dam-
pfer, 16 - Rahmen, 17 - Bowdenzug, 18 - Steuersatz, 19 - Vorbau
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Mittelmotor E-Bike

1 - Lenker, 2 - Schalthebel, 3 - Bremshebel, 4 - Bremsanlage, 5 - Gabel, 6 - Felge, 7 - Vorderreifen, 8 - Kurbel-
garnitur, 9 - Motor, 10 - Kette, 11 - Schaltwerk, 12 - Kassette, 13 - Sattelklemme, 14 - Sattelstiitze, 15 - Sattel,
16 - Rahmen, 17 - Akku, 18 - Steuersatz, 19 - Vorbau, 20 - Bowdenzug, 21 - Display

Hinterradnabenmotor E-Bike

1 - Lenker, 2 - Schalthebel, 3 - Bremshebel, 4 - Bremsanlage, 5 - Gabel, 6 - Felge, 7 - Vorderreifen, 8 - Kurbel-
garnitur, 9 - Kette, 10 - Schaltwerk, 11 - Kassette, 12 - Motor, 13 - Gepacktriger, 14 - Akku, 15 - Sattelklem-
me, 16 - Sattelstiitze, 17 - Sattel, 18 - Rahmen, 19 - Bowdenzug, 20 - Steuersatz, 21 - Vorbau, 22 - Display,
23 - Fahrradkorb
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Klappfahrrad fir die Stadt g
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1 - Lenker, 2 - Schalthebel, 3 - Bremshebel, 4 - Bremsanlage, 5 - Gabel, 6 - Felge, 7 - Vorderreifen, 8 - Kur-
belgarnitur, 9 - Pedal, 10 - Kette, 11 - Schaltwerk, 12 - Kassette, 13 - Gepacktrager, 14 - Sattelklemme, 15
- Sattelstiitze, 16 - Sattel, 17 - Bowdenzug, 18 - Rahmenverriegelungshebel, 19 - Rahmen, 20 - Steuersatz,
21 - Steuerrohr-Verriegelungshebel, 22 - Lenkerh6henverriegelungshebel

Kinderfahrrad

1 - Lenker, 2 - Bremshebel, 3 - Bowdenzug, 4 - Bremsanlage, 5 - Gabel, 6 - Felge, 7 - Vorderreifen, 8 - Ketten-
schutz, 9 - Pedal, 10 - Kurbelgarnitur, 11 - Kette, 12 - Stutzrader fir das Gleichgewicht, 13 - Torpedo Coaster
Bremsnabe, 14 - Schutzblech, 15 - Sattelklemme, 16 - Sattelstiitze, 17 - Sattel, 18 - Rahmen, 19 - Steuersatz,
20 - Vorbau
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Pretekarsky bicykel

1 - kormidlo, 2 - ovladac prevodov, 3 - brzdova péka, 4 - brzdova cCelust, 5 - pevna vidlica, 6 - rafik, 7 - plast,
8 - kluka s prevodnikom, 9 - retaz, 10 - meni¢ prevodov, 11 - pastorcek, 12 - preSmykac, 13 - rdm, 14 - objim-
ka stfpika sedla, 15 - stlpik sedla, 16 - sedlo, 17 - lankovod s lankom, 18 - predstavec kormidla, 19 - hlavové
zloZenie

Horsky bicykel

1 - kormidlo, 2 - ovlada¢ prevodov, 3 - brzdova péka, 4 - brzdovy kotG¢, 5 - odpruzena vidlica, 6 - rafik, 7 -
plast, 8 - kluka, 9 - retaz, 10 - menic prevodov, 11 - pastorcek, 12 - objimka stlpika sedla, 13 - stlpik sedla, 14
- sedlo, 15 - zadna pruZiaca jednotka, 16 - ram, 17 - lankovod s lankom, 18 - hlavové zloZenie, 19 - predstavec
kormidla
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Elektrobicykel so stredovym motorom

1 - kormidlo, 2 - ovladac prevodov, 3 - brzdova péaka, 4 - brzdovy kotu¢, 5 - odpruzena vidlica, 6 - rafik, 7
- plast, 8 - kluka, 9 - motor, 10 - retaz, 11 - menic¢ prevodov, 12 - pastorcek, 13 - objimka stI’pika sedla, 14 -
stipik sedla, 15 - sedlo, 16 - ram, 17 - batéria, 18 - hlavové zloZenie, 19 - predstavec kormidla, 20 - lankovod
s lankom, 21 - displej

Elektrobicykel so zadnym nabojovym motorom

1 - kormidlo, 2 - ovlada¢ prevodov, 3 - brzdova paka, 4 - brzdova €elust, 5 - odpruzena vidlica, 6 - rafik, 7 -
plast, 8 - kluka, 9 - retaz, 10 - menic prevodov, 11 - pastoréek, 12 - motor, 13 - nosi¢, 14 - batéria, 15 - objimka
stI’pika sedla, 16 - stl’pik sedla, 17 - sedlo, 18 - rdm, 19 - lankovod s lankom, 20 - hlavové zloZenie, 21 - pred-
stavec kormidla, 22 - displej, 23 - kosik
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Mestsky skladaci bicykel .
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1 - kormidlo, 2 - ovladac prevodov, 3 - brzdova péka, 4 - brzdova cCelust, 5 - pevna vidlica, 6 - rafik, 7 - plast,
8 - kluka, 9 - pedal, 10 - retaz, 11 - menic prevodov, 12 - pastorcéek, 13 - nosic, 14 - objimka stl'pika sedla, 15
- stlpik sedla, 16 - sedlo, 17 - lankovod s lankom, 18 - zaistovacia packa ramu, 19 - ram, 20 - hlavové zloZenie,
21 - zaistovacia packa stipika riadenia, 22 - zaistovacia packa nastavenia vysky kormidla

Detsky bicykel

1 - kormidlo, 2 - brzdova péka, 3 - lankovod s lankom, 4 - brzdova €elust, 5 - pevna vidlica, 6 - rafik, 7 - plast,
8 - kryt retaze, 9 - pedal, 10 - kluka, 11 - retaz, 12 - stabiliza¢né kolieska, 13 - pastorok a protisliapacia brzda,
14 - blatnik, 15 - podsedlova skrutka, 16 - stfpik sedla, 17 - sedlo, 18 - rdm, 19 - hlavové zloZenie, 20 - pred-
stavec kormidla
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Silni¢ni kolo

1 - Fiditka, 2 - fazeni, 3 - brzdova péaka, 4 - brzdova Celist, 5 - pevna vidlice, 6 - rafek, 7 - plast, 8 - klika s pre-
vodnikem, 9 - fetéz, 10 - méni¢ pfevodd, 11 - volnobéZzny pastorek, 12 - pfesmykac, 13 - ram, 14 - objimka
sedlovky, 15 - sedlovka, 16 - sedlo, 17 - bovdenové vedeni s lankem, 18 - pfedstavec, 19 - hlavové slozeni

Horské kolo

1 - Fiditka, 2 - fazeni, 3 - brzdova paka, 4 - brzdovy kotou¢, 5 - odpruzena vidlice, 6 - rafek, 7 - plast, 8 - klika,
9 - fetéz, 10 - ménic prevodd, 11 - volnobézny pastorek, 12 - objimka sedlovky, 13 - sedlovka, 14 - sedlo,
15 - zadni pruZici jednotka, 16 - rdm, 17 - bovdenové vedeni s lankem, 18 - hlavové sloZeni, 19 - pfedstavec
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Elektrokolo se stfedovym motorem

1 - fiditka, 2 - fazeni, 3 - brzdova paka, 4 - brzdovy kotouc, 5 - odpruzena vidlice, 6 - rafek, 7 - plast, 8 - klika,
9 - motor, 10 - fetéz, 11 - ménic pfevodu, 12 - volnobézny pastorek, 13 - objimka sedlovky, 14 - sedlovka,
15 - sedlo, 16 - ram, 17 - baterie, 18 - hlavové slozeni, 19 - pfedstavec, 20 - bovdenové vedeni s lankem,
21 - displej

Elektrokolo se zadnim nabojovym motorem

1 - fiditka, 2 - Fazeni, 3 - brzdova péka, 4 - brzdova celist, 5 - odpruzena vidlice, 6 - rafek, 7 - plast, 8 - klika,
9 - fetéz, 10 - ménic prevodd, 11 - volnobézny pastorek, 12 - motor, 13 - nosi¢, 14 - baterie, 15 - objimka
sedlovky, 16 - sedlovka, 17 - sedlo, 18 - rdam, 19 - bovdenové vedeni s lankem, 20 - hlavové sloZeni, 21 - pred-
stavec, 22 - displej, 23 - kosik
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Meéstské skladaci kolo g
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1 - fiditka, 2 - fazeni, 3 - brzdova paka, 4 - brzdova celist, 5 - pevna vidlice, 6 - rafek, 7 - plast, 8 - klika, 9 - pe-
dal, 10 - fetéz, 11 - ménic prevod, 12 - volnobézny pastorek, 13 - nosi¢, 14 - objimka sedlovky, 15 - sedlovka,
16 - sedlo, 17 - bovdenové vedeni s lankem, 18 - zajistovaci packa ramu, 19 - ram, 20 - hlavové slozeni, 21
- zajistovaci packa sloupku fiditek, 22 - zajistovaci packa nastaveni vysky riditek

Détské kolo

1 - Fiditka, 2 - brzdova paka, 3 - bovdenové vedeni s lankem, 4 - brzdova ¢elist, 5 - pevna vidlice, 6 - rafek,
7 - plast, 8 - kryt fetazu, 9 - pedal, 10 - klika, 11 - fetéz, 12 - stabilizacni kolecka, 13 - pastorok a protislapaci
brzda, 14 - blatnik, 15 - podsedlovy Sroub, 16 - sedlovka, 17 - sedlo, 18 - ram, 19 - hlavové sloZeni, 20 -
predstavec
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Versenykerékpar

1 - kormany, 2 - valtdkar, 3 - fékkar, 4 - orszaguti patkofék, 5 - merev villa, 6 - abroncs, 7 - gumikdpeny, 8 -
hajtomdi és lanckerekei, 9 - lanc, 10 - hatsé valto, 11 - fogaskeréksor, 12 - elsévaltd, 13 - véz, 14 - nyeregcsd
bilincs, 15 - nyeregszar, 16 - nyereg, 17 - bowdenhaz és huzal, 18 - kormanyszar, 19 - kormanycsapagy

Hegyikerékpar (MTB)

1 - kormany, 2 - valtdkar, 3 - fékkar, 4 - féktarcsa, 5 - teleszkdpos villa, 6 - abroncs, 7 - gumiképeny, 8 - haj-
tomui és lanckerekei, 9 - lanc, 10 - hatso valto, 11 - fogaskeréksor, 12 - nyeregcsé bilincs, 13 - nyeregszar,
14 - nyereg, 15 - hatsé rugéstag, 16 - vaz, 17 - bowdenhaz és huzal, 18 - kormanycsapagy, 19 - kormanyszar
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Elektromos k6zépmotoros kerékpar

1 - kormany, 2 - valtdkar, 3 - fékkar, 4 - féktarcsa, 5 - teleszkdpos villa, 6 - abroncs, 7 - gumikdpeny, 8 - hajtémd
és lanckerekei, 9 - motor, 10 - lanc, 11 - hatsé valto, 12 - fogaskeréksor, 13 - nyeregeso bilincs, 14 - nyeregszar,
15 - nyereg, 16 - vaz, 17 - akkumulator, 18 - kormanycsapagy, 19 - kormanyszar, 20 - bowdenhaz és huzal,
21 - vezérl6 kijelzé

Elektromos kerékpar hats6 agymotorral

1 - kormany, 2 - valtokar, 3 - fékkar, 4 - orszaguti patkdfék, 5 - teleszkdpos villa, 6 - abroncs, 7 - gumikdpeny,
8 - hajtomi és lanckerekei, 9 - lanc, 10 - hatso valto, 11 - fogaskeréksor, 12 - motor, 13 - csomagtarto, 14
- akkumulator, 15 - nyeregcsé bilincs, 16 - nyeregszar, 17 - nyereg, 18 - vaz, 19 - bowdenhaz és huzal, 20 -
kormanycsapagy, 21 - kormanyszar, 22 - vezérl6 kijelz6, 23 - kosar
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Varosi 6sszecsukhaté kerékpar .
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1 - kormany, 2 - valtokar, 3 - fékkar, 4 - orszaguti patkdfék, 5 - merev villa, 6 - abroncs, 7 - gumikdpeny,
8 - hajtomd és lanckerekei, 9 - pedal, 10 - lanc, 11 - hatsé valto, 12 - fogaskeréksor, 13 - csomagtarto, 14
- nyeregcsé bilincs, 15 - nyeregszar, 16 - nyereg, 17 - bowdenhaz és huzal, 18 - a vaz rogzitkara, 19 - vaz,
20 - kormanycsapagy, 21 - a kormanyoszlop rogzitékara, 22 - a kormanymagassag bedlitdsanak gyorszara

Gyermekkerékpar

1 - kormany, 2 - fékkar, 3 - bowdenhaz és huzal, 4 - orszaguti patkéfék, 5 - merev villa, 6 - abroncs, 7 - gumiks-
peny, 8 - lancvédod, 9 - pedal, 10 - hajtomdi és lanckerekei, 11 - lanc, 12 - kitdmyasztokerék, 13 - lanckerék és
kontrafék, 14 - sarvédé, 15 - nyeregbilincs csavar, 16 - nyeregszar, 17 - nyereg, 18 - vaz, 19 - kormanycsapagy,
20 - kormanyszar
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Rower wyscigowy (rower szosowy)

1 - kierownica, 2 - manetki, 3 - dZwignia hamulca, 4 - hamulec, 5 - widelec sztywny, 6 - obrecz, 7 - opona,
8 - korba z koronkami, 9 - taricuch, 10 - przerzutka tylna, 11 - wolnobieg, 12 - przerzutka przednia, 13 - rama,
14 - obejma sztycy podsiodtowej, 15 - sztyca podsiodtowa, 16 - siodto, 17 - pancerz z linka, 18 - mostek,
19 - gtéwka ramy

Rower gorski (MTB)

1 - kierownica, 2 - manetki, 3 - dZzwignia hamulca, 4 - hamulec tarczowy, 5 - amortyzator, 6 - obrecz, 7 - opona,
8 - korba z koronkami, 9 - tancuch, 10 - przerzutka tylna, 11 - wolnobieg, 12 - obejma sztycy podsiodtowej, 13
- sztyca podsiodtowa, 14 - siodto, 15 - damper, 16 - rama, 17 - pancerz z linka, 18 - gtéwka ramy, 19 - mostek
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Rower elektryczny z silnikiem centralnym

1 - kierownica, 2 - manetki, 3 - dZwignia hamulca, 4 - hamulec tarczowy, 5 - amortyzator, 6 - obrecz, 7 - opo-
na, 8 - korba z koronkami, 9 - silnik, 10 - taricuch, 11 - przerzutka tylna, 12 - wolnobieg, 13 - obejma sztycy
podsiodtowej, 14 - sztyca podsiodtowa, 15 - siodto, 16 - rama, 17 - bateria, 18 - gtéwka ramy, 19 - mostek,
20 - pancerz z linka, 21 - wyswietlacz sterowania

Rower elektryczny z silnikiem w piascie tylnego kota

1 - kierownica, 2 - manetki, 3 - dZzwignia hamulca, 4 - hamulec, 5 - amortyzator, 6 - obrecz, 7 - opona, 8 - korba
z koronkami, 9 - tancuch, 10 - przerzutka tylna, 11 - wolnobieg, 12 - silnik, 13 - bagaznik, 14 - bateria, 15 -
obejma sztycy podsiodtowej, 16 - sztyca podsiodtowa, 17 - siodto, 18 - rama, 19 - pancerz z linka, 20 - gtéwka
ramy, 21 - mostek, 22 - wyswietlacz sterowania, 23 - koszyk
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Miejski rower sktadany g

13

12

11

1 - kierownica, 2 - manetki, 3 - dzwignia hamulca, 4 - hamulec, 5 - widelec sztywny, 6 - obrecz, 7 - opona, 8 - kor-
ba z koronkami, 9 - pedat, 10 - taficuch, 11 - przerzutka tylna, 12 - wolnobieg, 13 - bagaznik, 14 - obejma sztycy
podsiodtowej, 15 - sztyca podsiodtowa, 16 - siodto, 17 - pancerz z linka, 18 - dzwignia blokady ramy, 19 - rama,
20 - gtéwka ramy, 21 - dzwignia blokady wspornika kierownicy, 22 - dzwignia ustawienia wysokosci kierownicy

Rower dla dzieci

1 - kierownica, 2 - dzwignia hamulca, 3 - pancerz z linka, 4 - hamulec, 5 - widelec sztywny, 6 - obrecz, 7 - opo-
na, 8 - ostonatancucha, 9 - pedat, 10 - korba z koronkami, 11 - tancuch, 12 - kétka podporowe, 13 - wolnobieg
i hamulec w torpedzie, 14 - btotnik, 15 - Sruba podsiodtowa, 16 - sztyca podsiodtowa, 17 - siodto, 18 - rama,
19 - gtéwka ramy, 20 - mostek

vort | AP DEIMA



Cestna kolesa (Road)

1 - krmilo, 2 - prestavna rocica, 3 - zavorna rocica, 4 - zavora, 5 - vilica, 6 - obroc¢nik, 7 - pnevmatike, 8 - go-
nilke, 9 - veriga, 10 - zadnji menjalnik, 11 - kaseta, 12 - sprednji menjalnik, 13 - okvir, 14 - sedeZna objemka,
15 - sedezna opora, 16 - sedez, 17 - bowden kabel, 18 - opora krmila, 19 - krmilni lezaj

Gorsko kolo (MTB)

1 - krmilo, 2 - prestavna rocica, 3 - zavorna rocica, 4 - zavorni disk, 5 - vilica, 6 - obro¢nik, 7 - pnevmatike, 8 -
gonilke, 9 - veriga, 10 - zadnji menjalnik, 11 - kaseta, 12 - sedeZna objemka, 13 - sedeZna opora, 14 - sedez,
15 - shock, 16 - okvir, 17 - bowden kabel, 18 - krmilni lezaj, 19 - opora krmila
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E-bike s sredinskim motorjem

1 - krmilo, 2 - prestavna rocica, 3 - zavorna rocica, 4 - zavorni disk, 5 - vilica, 6 - obroc¢nik, 7 - pnevmatike, 8 -
gonilke, 9 - motorja, 10 - veriga, 11 - zadnji menjalnik, 12 - kaseta, 13 - sedeZna objemka, 14 - sedeZna opora,
15 - sedez, 16 - okvir, 17 - baterijo, 18 - krmilni leZaj, 19 - opora krmila, 20 - bowden kabel, 21 - nadzorni zaslon

E-bike z motorjem v pesti

1 - krmilo, 2 - prestavna rocica, 3 - zavorna rocica, 4 - zavora, 5 - vilica, 6 - obrocnik, 7 - pnevmatike, 8 -
gonilke, 9 - veriga, 10 - zadnji menjalnik, 11 - kaseta, 12 - motorja, 13 - nosilec, 14 - baterijo, 15 - sedezna
objemka, 16 - sedezna opora, 17 - sedeZ, 18 - okvir, 19 - bowden kabel, 20 - krmilni leZaj, 21 - opora krmila,
22 - nadzorni zaslon, 23 - ko$
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Mestno zlozljivo kolo -
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1 - krmilo, 2 - prestavna rocica, 3 - zavorna rocica, 4 - zavora, 5 - vilica, 6 - obrocnik, 7 - pnevmatike, 8 - gonil-
ke, 9 - pedala, 10 - veriga, 11 - zadnji menjalnik, 12 - kaseta, 13 - nosilec, 14 - sedeZna objemka, 15 - sedezna
opora, 16 - sedez, 17 - bowden kabel, 18 - rocka za zaklepanje okvirja, 19 - okvir, 20 - krmilni lezaj, 21 - rocka
za zaklepanje krmilne osi, 22 - rocka za zaklepanje visine krmila

Otrosko kolo

1 - krmilo, 2 - zavorna rocica, 3 - bowden kabel, 4 - zavora, 5 - vilica, 6 - obro¢nik, 7 - pnevmatike, 8 - 3¢itnik
verige, 9 - pedala, 10 - gonilke, 11 - veriga, 12 - pomoZna kolesca, 13 - torpedo zavora, 14 - blatnik, 15 - se-
deZna objemka, 16 - sedezna opora, 17 - sedez, 18 - okvir, 19 - krmilni lezaj, 20 - opora krmila
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Cestovni bicikl

1 - volan, 2 - ru¢ica mjenjaca, 3 - rucica kocnice, 4 - ko¢nica, 5 - vilica, 6 - obru¢, 7 - guma, 8 - pogon, 9 - lanac,
10 - zadnji mjenjac, 11 - lan¢anik s kasetom, 12 - prednji mjenjac, 13 - okvir, 14 - obujmica cijevi sjedala, 15 -
cijev sedala, 16 - sjedalo, 17 - buzir ko¢nice, 18 - lula volana, 19 - lezaj vilice

Gorski bicikl

1 - volan, 2 - ruica mjenjaca, 3 - rucica kocnice, 4 - ko¢nica, 5 - vilica, 6 - obruc, 7 - guma, 8 - pogon, 9 - lanac,
10 - zadnji mjenjac, 11 - lancanik s kasetom, 12 - obujmica cijevi sjedala, 13 - cijev sedala, 14 - sjedalo, 15 -
amortizer, 16 - okvir, 17 - buzir kocnice, 18 - lezaj vilice, 19 - lula volana
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E-bicikl sa centralnim motorom

1 - volan, 2 - rucica mjenjaca, 3 - rucica kocnice, 4 - kocnica, 5 - vilica, 6 - obruc, 7 - guma, 8 - pogon, 9 - motor,
10 - lanac, 11 - zadnji mjenja¢, 12 - lancanik s kasetom, 13 - obujmica cijevi sjedala, 14 - cijev sedala, 15 - sje-
dalo, 16 - okvir, 17 - baterija, 18 - lezaj vilice, 19 - lula volana, 20 - buzir ko¢nice, 21 - displej

E-bicikl sa motorom u straznjoj glavcini

1 - volan, 2 - rucica mjenjaca, 3 - rucica kocnice, 4 - kocnica, 5 - vilica, 6 - obru¢, 7 - guma, 8 - pogon, 9 - la-
nac, 10 - zadnji mjenjac, 11 - lan¢anik s kasetom, 12 - motor, 13 - nosac za teret, 14 - baterija, 15 - obujmica
cijevi sjedala, 16 - cijev sedala, 17 - sjedalo, 18 - okvir, 19 - buzir kocnice, 20 - leZaj vilice, 21 - lula volana,
22 - displej, 23 - kosara
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Sklopivi gradski bicikl g
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1 - volan, 2 - rucica mjenjaca, 3 - rucica kocnice, 4 - kocnica, 5 - vilica, 6 - obru¢, 7 - guma, 8 - pogon, 9 - pe-
dala, 10 - lanac, 11 - zadnji mjenja¢, 12 - lancanik s kasetom, 13 - nosac za teret, 14 - obujmica cijevi sjedala,
15 - cijev sedala, 16 - sjedalo, 17 - buzir ko¢nice, 18 - poluga za sklapanje okvira, 19 - okvir, 20 - lezaj vilice,
21 - poluga za zatezanje stupa upravljaca, 22 - poluga za zakljucavanje volana na odgovarajucu visinu

Dijegji bicikl

1 - volan, 2 - rucica kocnice, 3 - buZir kocnice, 4 - ko¢nica, 5 - vilica, 6 - obru¢, 7 - guma, 8 - §¢itnik verige, 9 -
pedala, 10 - pogon, 11 - lanac, 12 - pomoc¢ni kotaci, 13 - zadnij lancanik, 14 - blatobran, 15 - obujmica cijevi
sjedala, 16 - cijev sedala, 17 - sjedalo, 18 - okvir, 19 - lezaj vilice, 20 - lula volana
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Certificate of warranty

Garantiezertifikat

Zarucny list

Zarucni list

Garancialevél

Karta gwarancyjna

Garancijski certificat

Jamstveni list
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Bicykel / Fahrrad / Bicykel / Jizdni kolo / Kerékpéar /
Rower / Koles / Bicikl

Model / Modell / Model / Model /Modell / Mo-
del / Model / Model

Serial number / Seriennummer / Vyrobné Cislo /
Vyrobni Cislo / Gyartasi szam (vazszam) / Numer
produkcyjny / Serijska Stevilka / Serijski broj

Battery serial number / Seriennummer der Bate-
rie / Vyrobné ¢islo batérie / Vyrobni Cislo baterie
/ Akkumulator gyartasi szdama / Numer seryjny
akumulatora / Serijsko Stevilko baterije / Serijski
broj baterije

Service records / Serviceaufzeichnungen / Servisné
zaznamy / Servisni zaznamy / Szerviz bejegyzések /
Zapisy serwisowe / Tabela servisov / Zabiljezbe servisa
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Dealer / Handler / Predajca / Prodejce / Forgalmazo /
Sprzedawca / Prodajalec / Prodavac

Pre-sale service performed by the dealer Yes No
Vorverkaufsservice, der vom Handler ausgefiihrt wird Ja Nein
Vykonanie predpredajného servis u predajcu Ano Nie
Vykonani pfedprodejniho servisu u prodejce Ano Ne
Vasarlast megelézé bedllitas a kereskedénél Igen Nem
Wykonananie serwisu przedsprzedaznego u sprzedawcy Tak Nie
Pre-prodajnih storitev, ki jih trgovec izvaja Ja Ne
Uslugu prije prodaje obavlja prodavac Da Ne

Date of purchase / Kaufdatum / Datum predaja /
Datum prodeje / Eladas datuma /
Data sprzedazy / Datum nakupa / Datum kupnje

Stamp and signature / Stempel und Unterschrift
/ Peciatka a podpis / Razitko a podpis / Bélyegzé
és alairas / Pieczatka i podpis / Zig in podpis /
Pecat i potpis

Customer / Kunde / Zakaznik / Z&kaznik / Vasarlo /
Klient / Kupec / Kupac

Name / Name / Meno / Jméno / Keresztnév és
vezetéknév / Imig / Ime / Ime

Surname / Nachname / Priezvisko / P¥ijmeni /
Keresztnév és vezetéknév / Nazwisko / Priimek
/ Prezime

Address / Adresse / Adresa / Adresa / Cim /
Adres / Naslov / Adresa
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DEMA Senica a.s.
Dlha 248

905 01 Senica
Slovak Republic

tel.: +421 34 6945 111
e-mail: sport@dema.bike

#dema.bike

ﬂ www.facebook.com/DEMABIcycles

www.dema.bike
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